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To obtain evidence from automated vehicles and advanced vehicle assistance systems.
The paper deals with the issue of automated vehicles and their relationship to criminal law,
particularly in the area of evidence in criminal proceedings. The introduction analyzes the
legal and technical definition of automated vehicles within the European Union and the
Slovak Republic, based on the SAE J3016 standard, relevant EU legal acts, and Slovak
legislation. The following section focuses on defining the relationship between automated
vehicles and criminal law. This is followed by an analysis of the possibility of securing
evidence from an Event Data Recorder (EDR), which, according to EU legislation, is an
advanced driving assistance system, namely for the purposes of criminal proceedings.
EDR data can play a key role in reconstructing traffic accidents and proving criminal
offenses, particularly in determining liability and the facts of the case. The paper analyzes
the legal possibilities of obtaining and securing data from the EDR system through
procedural institutions of the Criminal Procedure Code, also with regard to the principles
of legality, proportionality, and subsidiarity. In the following section, the paper focuses on
the expected problems of obtaining electronic evidence from fully automated vehicles of
levels 4 and 5 according to the SAE standard, which use artificial intelligence. It identifies
new legal and technological challenges associated with this. Finally, the current legal
restrictions on the use of possible future automated vehicle systems in obtaining evidence
for profiling or biometric identification of persons are presented. The article also indicates
the growing importance of data generated by vehicle assistance systems and automated
vehicles, especially their potential as a source of electronic evidence in criminal
proceedings. At the same time, it presents the issue of procedural securing of such evidence
in criminal proceedings, both in terms of the existing legal framework and potential future
challenges.

Key words: autonomous vehicles, artificial inteligence, criminal procedure, e-evidence,
EDR, criminal liability

Uvod

Umela inteligencia, ¢i uz vo forme softvéru alebo jej zaclenenia v ramci rdéznych
systémov (strojov, vyrobkov), sa stava coraz viac a viac beznou sti¢astou nasich zivotov.
S touto realitou je spojeny aj mozny dosah a vplyv umelej inteligencie samotnej alebo
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systémov ju obsahujtcich na rézne spolocenské vzt'ahy, a to vratane pravnych vztahov,
ktoré st predmetom zaujmu prava ako takého.!'' V sGcasnosti jednym z najbeznejsie
znamych prikladov aplikéacie a vyuzivania umelej inteligencie st prave automatizované
(autondémne) vozidla.

Za posledné desatrocia automobilovy priemysel presiel rapidnou digitalnou transfor-
maciou. Doslo k ndrastu inovacii so zameranim na vyvoj prepojenych automatizovanych
vozidiel (Connected and Autonomous Vehicles — CAV), aby sa v budicnosti mohli vyra-
bat’ vozidla, ktoré budu fungovat’ bez zasahu ¢loveka a s rozsirenymi jazdnymi schop-
nost’ami.2 Moderné vozidla mézu obsahovat’ viac ako 150 elektronickych riadiacich jed-
notiek (Electronic Control Unit — ECU) a viac ako 100 miliénov riadkov pocitacového
kédu. Moderné vozidla maji komplexni vnutornu architekturu a su alebo moézu byt
bezdrétovo pripojené k internetu, inym vozidlam a infrastruktare.?

Automatizované vozidla, ktoré budu komunikovat’ s inymi vozidlami ¢i inteligentny-
mi dopravnymi systémami, mozu prijimat, produkovat’, spracovavat’ a prenasat’ obrov-
ské mnozstvo tdajov. Takéto vozidld mozno oznacit’ za prepojené automatizované (au-
tonémne*) vozidla (CAV). V prvom rade tieto Gdaje zahriiuju tdaje vo vozidle (in-ve-
hicle data), ktoré sa ziskavaji prostrednictvom réznych technolégii, ktoré nasledne ko-
munikuja s inymi vnutornymi komponentmi vozidiel roznymi sietami. Medzi tieto siete
patri napr. Flexray, siete Ethernet, Controller Area Network (CAN) a iné. Ako priklady
udajov vo vozidle mozno uviest' technické udaje o vozidle (informdacie o rychlosti,
zrychleni, teplote vzduchu, hladine paliva, a pod.), udaje o stave premavky, udaje o po-
Casi, udaje o spravani pocas jazdy a dokonca aj tidaje o zdravotnom stave vodica. Prepo-
jené automatizované vozidla mozu taktiez prijimat’ udaje, ktoré su odosielané z inych
vozidiel, cestnej infrastruktary, ako su semafory, znacky, alebo od inych ucastnikov pre-
mavky (cyklisti, chodci). V tomto ohl'ade je automatizované vozidlo prepojenou entitou,
ktora prijima udaje z externého zdroja a méze zdielat’ uidaje, ktoré st zaznamenané so

'K pravnemu vyskumu v oblasti umelej inteligencie pozri napr. ROSCA, C., COVRIG, et al. Return of the
Al: An Analysis of Legal Research on Artificial Intelligence Using Topic Modeling. In ALETRAS, N., AN-
DROUTSOPOULOS, I., BARRETT, L., MEYERS A. & PREOIUC-PIETRO, D. (eds.), Proceedings of
the Natural Legal Language Processing Workshop 2020, CEUR-WS.org, s. 3 — 10. Dostupné na: http://ceur-
-ws.org/Vol-2645/paper].pdf (citacia z 01.10.2025).

2BROWN, A., JOHNSON, D. S., TUPTUK, N. A scoping study: crime and connected and autonomous
vehicles. In Crime Sciene. Vol. 14, article 2, 2025, s. 1. Dostupné na: https://doi.org/10.1186/s40163-025-
00245-x.

3 STRANDBERG, K., NOWDEHI N., OLOVSSON T. A Systematic Literature Review on Automotive
Digital Forensics: Challenges, Technical Solutions and Data Collection. In [EEE Transactions on Intelligent
Vehicles, Vol. 8, No. 2, 2023, s. 1350. Dostupné na: http://dx.doi.org/10.1109/TIV.2022.3188340.

4V odbornej literatiire sa mozno stretnut’ ako s pojmom automatizované, tak aj s pojmom autonémne vo-
zidlo, pricom ide o pojmy v zasade oznaCujuce z hl'adiska schopnosti vozidla samostatne vykonavat’ dynamic-
ké jazdné tlohy. S ohl'adom na pojmy pouzivané v legislative Eurdpskej unie (nariadenie Eurdpskeho parla-
mentu a Rady (EU) 2019/2144) a pravnom poriadku Slovenskej republiky (zékon ¢&. 429/2022 Z. z.), ktoré
definuju pojem automatizované vozidlo, budeme na tcely tohto ¢lanku pouzivat’ pojem automatizované vo-
zidlo. K tomu pozri napr. ANDRASKO, J., KORDIK, M. Ulohy a opravnenia organov Policajného zboru v ére
automatizovanych vozidiel. In STUDIA IURIDICA Cassoviensia, Vol. 12, No.l, 2024, s. 7. Dostupné na:
https://doi.org/10.33542/S1C2024-1-01.
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vzdialenou tret'ou stranou, na rozne ucely. Do prepojenych automatizovanych vozidiel
modzu byt importované idaje ako zoznam telefonnych kontaktov, cielové destinacie pre
navigaciu a udaje vytvorené vodiCom a cestujiicimi (napr. navstivené webové stranky,
preferencie online nakupovania atd’.). Externym zdrojom udajov mézu byt’ aj udaje, kto-
ré produkuju rdozne organy verejnej moci zodpovedné za cestnd premavku a cestnu in-
fraStruktaru. Informacie o cestnej premavke a udaje o infrastruktire zahfnaja napr. dyna-
mické rychlostné limity, pravidla cestnej premavky, polohu stojacich vozidiel, nazvy
ciest, stav a dostupnost’ vozoviek, dizku ciest, typ vozoviek, upozornenia na prace na
ceste, pocet a polohu semaforov a znaciek atd’.’

Uvedené skutocnosti znamenaju na jednej strane vysoké riziko kybernetickych tito-
kov a inych moznych trestnopravnych konani, na strane druhej zaroven predstavuji
mozny zdroj vel’kého mnozstva dat a informacii, ktoré mozu prispiet’ k dokumentovaniu
a objasnovaniu trestnej ¢innosti. Zaroven existencia mnozstva roznych dat a informacit
rezultuje aj k potrebe rieSenia otazok podmienok ich ziskania a pouzitelnosti v ramci
trestného konania a dokazovania, najmi s ohl'adom na potrebu respektovania a ochrany
zakladnych prav a slobdd.

Na uvedeny vyvoj musi reagovat’ a aj reaguje pravo, a to ako na medzinarodnej urov-
ni, tak aj na Grovni Eurépskej tnie (d’alej aj ,,EU*), ale aj v ramci Slovenskej republiky
(d’alej aj ,,SR*), a to najmi definovanim samotnych automatizovanych vozidiel a ich
pripadnych trovni, ako aj definovanim podmienok a obmedzeni niektorych (asistenc-
nych) systémov pouzivanych vo vozidlach, resp. ohl'adom vyuzivania umelej inteligen-
cie samotnej, a to najmé s ohladom na zaznamenavané data a informacie. Otdzkou je do
akej miery je sucasna slovenska tUprava trestného konania, a fiou vyuzivané trest-
noprocesné institaty, pripravena celit’ vyzvam spojenym so ziskavanim udajov a infor-
macii, teda elektronickych dokazov zo systémom automatizovanych vozidiel.

Ciel'om nasho prispevku je na zaklade doktrinalnej a komparativnej analyzy pravnej
upravy automatizovanych vozidiel a asistenénych systémov vozidiel de lege lata na urovni
SR a EU preskumat’ sti¢asne moznosti a obmedzenia procesného zaistenia informécii a do-
kazov z takychto vozidiel a ich systémov na ucely trestného konania, ako aj pripadného
vyuzitia automatizovanych vozidiel a asistenc¢nych systémov ako prostriedku na ziskava-
nie dokazov a informacii pre trestné konanie. Pri tom budeme vychadzat’ jednak z technic-
kého riesenia tychto systémov, ako aj z prijatych pravnych poziadaviek a obmedzeni kon-
Strukénych riesenti takychto systémov. Nasim zdmerom je urcit’, ¢i su¢asna slovenska prav-
na uprava instititov zaistenia veci, resp. dokazov na ucely trestného konania v ramci Trest-
ného poriadku je dostatocnd a umoziuje zaistenie informacii a dokazov z automatizova-

’ Blizsie k architekture a funkciam a systémom prepojenych automatizovanych vozidiel pozri AN-
DRASKO, J., DRAZOVA, P., GYURASZ, Z., et al. Biela kniha. Reguldcia autonémnych vozidiel v Eurdp-
skej unii a Slovenskej republike. Bratislava : Univerzita Komenského v Bratislave, Pravnicka fakulta, 2022,
s. 17 a nasl. Dostupné na: https://comeniusvyskum.flaw.uniba.sk/wp-content/uploads/2023/01/Biela-kni-
ha FINAL.pdf alebo STRANDBERG K., NOWDEHI N., OLOVSSON T. A Systematic Literature Review
on Automotive Digital Forensics: Challenges, Technical Solutions and Data Collection. s. 1350 — 1352 alebo
BROWN, A., JOHNSON, D. S., TUPTUK, N. A scoping study: crime and connected and autonomous ve-
hicles. s. 4 — 5.
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nych vozidiel a asistenénych systémov, a ak ano, za akych podmienok a akym postupom.
Stcasne poukazeme, najma v pripade automatizovanych vozidiel trovne 5, na mozné
problémy vyplyvajuce najmé zo sicasného stavu technického riesenia.

V ramci odbornej literatiry sa zaujem autorov z hl'adiska skimania vztahu automa-
tizovanych vozidiel a asistenénych systémov a trestného prava zameriava najma na sku-
manie otazok trestnopravnych nasledkov spojenych s pouzivanim alebo zneuzivanim
asisten¢nych vozidiel a ich systémov®, otazky trestnej zodpovednosti spojenej s pouZiva-
nim a prevadzkovanim automatizovanych vozidiel najmé z hl'adiska v nich obsiahnutej
umelej inteligencie’ a na otazky spojené s (kriminalistickymi) postupmi pri zaistovani
dat z takychto vozidiel z hl'adiska ich naslednej pouzitelnosti a spol'ahlivosti.® Len okra-
jovo su riesené otazky tykajuce sa samotného trestnoprocesného postupu pri ziskavani
dokazov z automatizovanych vozidiel a asistencnych systémov a pri nom pouzitych za-
istovacich institatov trestného prava.” KI'acovym cielom nasho prispevku, ako uz bolo
uvedené, je preskimanie moznosti vyuzitia konkrétnych trestnoprocesnych instititov
a procesnych postupov pri zaistovani dokazov a informacii z automatizovanych vozidiel
a ich asisten¢nych systémov, a to s ohl'adom na pravnu tpravu de lege lata, technické
a legislativne obmedzenia tychto systémov a mozné aplikacné problémy suvisiace s naj-
mi s oakavanym vyuzivanim automatizovanych vozidiel Grovne 5.

Nas prispevok je Cleneny v prvej Casti na rozbor pravnej upravy automatizovanych
vozidiel a asistenénych systémov vozidiel, nasledne na vymedzenie vzt'ahov automati-
zovanych vozidiel vo vzt'ahu k trestnému pravu, osobitne ako dokazu alebo ich zdroja
pre trestné konanie. V druhej Casti sa prispevok zaoberd jednak moznostami vyuzitia
a najmi sposobom ziskania udajov zo zariadenia na zaznam udajov o udalostiach vo-
zidla (EDR), ako aj problémami a moznostami ich rieSenia vo vzt'ahu k ziskaniu elektro-
nickych dokazov z automatizovanych vozidiel pro futuro.

1. Co je automatizované vozidlo, jeho irovne a ich pravne vymedzenie
vEUa SR

Z technického hl'adiska je v odbornej literatiire najCastejSie zauzivané delenie auto-
matizovanych vozidiel podla standardu SAE J3016 202104 Taxonomia a definicie poj-

¢ Pozri napriklad BROWN, A., JOHNSON, D. S., TUPTUK, N. A scoping study: crime and connected
and autonomous vehicles. In Crime Sciene, s. 1 —41.

" Pozri napriklad GURNEY, K., J. Driving Into The Unknown: Examining The Crossroads of Criminal
Law and Autonomous Vehicles. In Wake Forest Journal of Law and Policy, 2015, Vol. 5, Iss. 2, s. 393 — 442.

8 Pozri napriklad STRANDBERG K., NOWDEHI N., OLOVSSON T. A Systematic Literature Review on
Automotive Digital Forensics: Challenges, Technical Solutions and Data Collection. s. 1350 — 1367, alebo
HOQUE, A., M, HASAN, R. AVGuard: A Forensic Investigation Framework for Autonomous Vehicles, In /CC
2021 — IEEE International Conference on Communications, Montreal, QC, Canada, 2021, s. 1 — 6, doi:
10.1109/1CC42927.2021.9500652.

° Pozri napriklad GLESS, S., LEDERER, F., WEIGEND, T. Al-Based Evidence In Criminal Trials? In
Tulsa Law Review, Vol. 59, No. 1, 2024, s. 1 — 37 alebo QUEZADA-TAVAREZ, K., VOGIATZOGLOU, P.,
ROYER, S. Legal challenges in bringing Al evidence to the criminal courtroom. In New Journal of European
Criminal Law, Vol. 12, Iss. 4, 2021, s. 531 — 551, https://doi.org/10.1177/20322844211057019.
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mov suvisiacich so systémami automatizovaného riadenia pre cestné motorové vozidla
(dalej len ,,SAE Standard*)'®. Na zaklade schopnosti systémov vozidla vykonavat trvalo
samostatne ¢ast’ alebo celt §kalu dynamickych jazdnych uloh bez zasahu vodiéa vozidla,
tento Standard urCuje 6 irovni automatizovanych vozidiel (4rovne 0 az 5), ktoré sa stup-
nuju. Na urovni 0 (bez automatizacie) su dynamické jazdné tlohy vykonavané vyluéne
ludskym vodi¢om a na urovni 5 (plnad automatizacia) su takéto ulohy vykonavané vy-
luéne automatizovanym systémom riadenia bez zasahu vodic¢a. Ked’ze ide skor o tech-
nické vymedzenie automatizacie vozidiel, ktoré nema pravnu zavéznost’, nebudeme sa
popisu tychto urovni blizSie venovat’. Pojmu automatizované vozidlo z hl'adiska platne;j
legislativy zodpovedajti vozidla definované tymto Standardom od trovne 3 a vyssie."
Eurdpska unia na zavadzanie automatizovanych vozidiel a asisten¢nych systémov vo-
zidiel reagovala najmi nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 o po-
ziadavkach na typové schval'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systé-
mov, komponentov a samostatnych technickych jednotieck urcenych pre tieto vozidla, po-
kial’ ide o ich vS§eobecnt bezpecnost’ a ochranu cestujucich vo vozidle a zranitel'nych tcast-
nikov cestnej premavky'? (d’alej len ,,nariadenie EU 2019/2144%), ktoré definovalo pojmy
automatizované vozidlo a plne automatizované vozidlo, ako aj povinnosti vybavenia vozi-
diel pokrocilymi systémami vozidla a minimalnymi poziadavkami na pokrocilé systémy
vozidla."® Na zaklade &l. 12 nariadenia EU 2019/2144 komisia EU prijala viacero delego-
vanych nariadeni (aktov), z ktorych na t€ely nasho prispevku ma najvacsi vyznam delego-
vané nariadenie komisie (EU) 2022/545 z 26. januara 2022, ktorym sa dopiiia nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 stanovenim podrobnych pravidiel tykaju-
cich sa osobitnych skusobnych postupov a technickych poziadaviek na typové schval'ova-
nie motorovych vozidiel vzh'adom na ich zariadenie na zdznam udajov o udalostiach a na
typové schval'ovanie tychto systémov ako samostatnych technickych jednotiek, a ktorym
sa meni priloha II k uvedenému nariadeniu (d’alej ,,delegované nariadenie 2022/545%).
Predmetné delegované nariadenie 2022/545 vo svojich ustanoveniach upravuje technické
poziadavky na systém zariadenia na zaznam udajov o udalostiach vozidla (event data re-
corder — EDR, nickedy oznacovany aj ako tzv. ¢ierna skrinka). Samotné delegované naria-
denie 2022/545 pritom odkazuje scasti na technické poziadavky stanovené pre EDR pred-

10 Standard SAE J3016_202104: Taxondémia a definicie pojmov stivisiacich so systémami automatizova-
ného riadenia pre cestné motorové vozidla. Dostupné na: https://www.sae.org/standards/content/j3016_202104/
(cit. 26.08.2025),

1 Bliz$ie k vymedzeniu irovne automatizacie vozidiel podl'a SAE §tandardu pozri napr. ANDRASKO, J.,
DRAZOVA, P, GYURASZ, Z., et al. Biela kniha. Reguldcia autonémnych vozidiel v Eurdpskej iinii a Sloven-
skej republike. s. 8 — 12.

12 Na arovni Eurdpskej tnie je problematika schvalovania motorovych vozidiel, ako aj systémov pre také-
to vozidla upravend nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. m4ja 2018 o schvalovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urenych pre takéto vozidla a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES.

13 Zoznam pokrodilych systémov vozidla je uvedeny v &l. 6 ods. 1 nariadenie EU 2019/2144. Ide o systém
inteligentného prispdsobenia rychlosti, umoznenie montaze alkoholového imobilizéra, systém varovania vodi-
¢a pred ospalostou a stratou pozornosti, pokro€ily systém varovania vodic¢a pred rozptylenim, signal nidzové-
ho brzdenia, detekcia spdtného chodu a zariadenie na zaznam udajov o udalostiach.
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pisom OSN ¢. 160 — Jednotné ustanovenia na ucely typového schvalovania vozidiel vzhla-
dom na zariadenie na zaznam udajov [2021/1215], séria zmien 01 (uverejneny v Uradnom
vestniku EU L 265, 26.07.2024, s. 3).

Na trovni prava Europskej unie je potrebné v pripade automatizovanych (a to osobitne
v pripade plnoautomatizovanych vozidiel, teda vozidiel Grovne 4 a vysSie podl'a SAE Stan-
dardu) zohladiiovat’ aj ustanovenia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2024/1689 z 13. jina 2024, ktorym sa stanovujii harmonizované pravidla v oblasti umelej
inteligencie a ktorym sa menia nariadenia (ES) & 300/2008, (EU) & 167/2013, (EU)
&. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1139 a (EU) 2019/2144 a smernice 2014/90/EU,
(EU) 2016/797 a (EU) 2020/1828 (dalej ako ,,Akt o umelej inteligencii®), pretoze zékla-
dom takychto vozidiel je prave vyuzivanie umelej inteligencie. Z hl'adiska trestného prava
pdjde najmé o otazky pouzivania zakdzanych praktik vyuzivajicich umelt inteligenciu
(dalej aj ,,AI*) podl’a ¢l. 5 aktu o umelej inteligencii (napr. systémov biometrickej katego-
rizacie 0sob), ako aj moznosti vyuZzivania vysokorizikovych systémov podla ¢lanku 6
ods. 2 aktu o umelej inteligencii, najmé s ohl'adom na bod 2. prilohy III aktu o umelej inte-
ligencii, ktory medzi vysokorizikové systémy Al radi aj systémy Al, ktoré sa maji pouZzi-
vat’ ako bezpecnostné komponenty pri riadeni a prevadzke cestnej premavky.

Z hladiska slovenskej legislativy reagoval slovensky zakonodarca na zavadzanie au-
tomatizovanych vozidiel a pravne akty EU prijatim zédkona &. 429/2022 Z. z., ktorym sa
menia a dopliaji niektoré zakony v stvislosti s rozvojom automatizovanych vozidiel
(d’alej len ,,zakon o automatizovanych vozidlach)." Tymto zdkonom boli v § 2 ods. 2 z4-
kona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke pod pismenami ac) az
ae) zadefinované v slovenskom pravnom poriadku legalne definicie pojmov automatizo-
vané vozidlo, plne automatizované vozidlo a automatizovany systém riadenia. Automa-
tizované vozidlo bolo definované ako automatizované vozidlo podla osobitného predpi-
su®® alebo iné motorové vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokdzalo urcity
Cas samostatne pohybovat bez nepretrzitého dohladu vodica, pri ktorom sa vSak zasah
vodica predpoklada alebo vyzaduje. Plne automatizovanym vozidlom sa podl'a sloven-
ského pravneho poriadku rozumie plne automatizované vozidlo podl'a osobitného pred-
pisu'® alebo iné motorové vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokdzalo pohy-
bovat’ samostatne, a automatizovanym systémom riadenia sa rozumie systém riadenia
vozidla, ktory na zabezpecenie dynamickej kontroly nad vozidlom trvalo vyuziva hardvér
a softver. Zakon o automatizovanych vozidlach zaroven novelizoval aj ustanovenia za-

14 Z hladiska inych narodnych uprav napriklad nemecky zakonodarca reagoval na pokrok vo vyvoji auto-
matizovanych vozidiel upravou zakona o cestnej premavke Stralenverkehrsgesetz (StVG) a prijatim nariade-
nia— Autonome Fahrzeuge Genehmigungs und Betriebs Verordnung z 24. juna 2022 (BGBI. I S. 986), skratene
AFGBY, ktoré upravuje podmienky schval'ovania prevadzky takychto vozidiel vratane rozsahu uchovavanych
udajov. Vel'ka Britania reagovala prijatim osobitného zakona — Automated Vehicles Act 2024, ktorym kom-
plexne upravila regulaciu uvadzania vozidiel trovne 4 a 5 SAE §tandardu do prevadzky, povinnosti vodi¢ov
automatizovanych vozidiel urovne 4 a licencovanych operatorov plne automatizovanych vozidiel urovne 5,
ako aj zodpovednost’ tychto subjektov v stvislosti s prevadzkou takychto vozidiel.

15 Tymto osobitnym predpisom je nariadenie EU 2019/2144.

16 Tymto osobitnym predpisom je nariadenie EU 2019/2144.
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kona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a urcil v § 3 ods. 4 predmetného zdkona povin-
nost’ spocivajucu v tom, ze kazdé pohybujiice sa vozidlo a kazda pohybujuca sa jazdna
suprava musi mat' vodica. Podl'a slovenského pravneho poriadku, teda v pripade, ak by
doslo k typovému schvaleniu plne automatizovanych vozidiel do premavky (teda auto-
matizovanych vozidiel trovne 5), museli by mat’ ticto vozidla stale vodica. Vzhl'adom na
zmenu definicie vodi¢a uvedenu v § 2 ods. 2 pism. v) zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke vykonanu zdkonom o automatizovanych vozidlach'’, je vsak mozné povazo-
vat’ za vodica aj osobu, ktora vykonava len dohl'ad nad plne automatizovanym vozidlom,
a to aj pripadne na dial’ku. Zakon nevyzaduje priamu pritomnost’ vodic¢a v takomto vo-
zidle. Uvedena skuto¢nost’ vyplyva aj z nového ustanovenia § 5 ods. 6 zakona ¢. 8/2009
Z. z. o cestnej premavke, podl'a ktoré¢ho osoba, ktora vykondava dohlad nad vozidlom,
ktoré na jazdu vyuziva automatizovany systém riadenia, je povinna véas a bezpecne pre-
vziat vedenie vozidla na vyzvu automatizovaného systéemu riadenia alebo, ak to vyzaduju
okolnosti, aj bez tejto vyzvy, a to pripadne aj na dialku; na tento ucel je povinna sledovat
situdciu v cestnej premavke. Zakon o automatizovanych vozidldch zaroven zaviedol
v zékone ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke aj ustanovenia tykajice sa schvalovania
skuSobnej prevadzky automatizovaného vozidla alebo plne automatizovaného vozidla
vyuzivajiceho automatizovany systém riadenia v cestnej premavke. Slovenska legislati-
va z hl'adiska definovania automatizovanych vozidiel nadvdzuje na europsku legislativu.

2. Automatizované vozidla a ich systémy z pohPadu trestného prava

Automatizované vozidla, ich systémy, ako aj samotna umela inteligencia obsiahnuta
v nich, resp. v ich systémoch, mézu byt’ predmetom trestnopravnych vztahov z hl'adiska
rieSenia viacerych moznych situacii. Mozné oblasti interakcie automatizovanych vozi-
diel a ich systémov a trestného prava mézeme v sicasnosti zhrnut’ do troch zakladnych
oblasti, ktoré su, alebo v budticnosti mozu byt predmetom pravnej regulacie tykajicej sa
automatizovanych vozidiel, ich systémov vratane umelej inteligencie v nich obsiahnute;:
a) automatizované vozidla a ich systémy ako objekt ochrany trestného prava,

b) automatizované vozidla a ich systémy ako nastroj alebo predmet na pachanie trestne;j
¢innosti,

¢) automatizované vozidla a ich systémy ako zdroj dat o trestnej ¢innosti, resp. ako do-
kaz.

Oblasti uvedené pod pismenami a) a b) predstavuji oblasti, v ktorych primarne trest-
nopravna uprava je, alebo v budtcnosti bude doménou pravnych predpisov trestného
prava hmotného a ich vyvoja, a to vratane hmotnopravnej Casti teorie trestného prava.
Oblast’ uvedena pod pismenom c) je a naopak bude doménou upravy pravnych predpisov
trestného prava procesného a jeho teodrie.

Z hladiska rieSenia otazok tykajucich sa oblasti pod pism. a) a b) je z pohl'adu trest-
ného prava mozné na tieto oblasti aplikovat’ bud’ uplne, alebo len s mensimi upravami

17 Vodi¢om sa podla § 2 ods. 2 pism. v) rozumie vodi¢om osoba, ktora vedie vozidlo, alebo osoba, ktora
vykonava dohlad nad vozidlom, ktoré na jazdu vyuziva automatizovany systém riadenia.
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sucasnt trestnopravnu upravu nachadzajucu sa v hmotnopravnych predpisoch, teda
v TZ, resp. TZPO. Sucasne je mozné na tieto situacie aplikovat’ aj poznatky trestnoprav-
nej tedrie.'®

Automatizované vozidla a ich systémy z hladiska ich vztahov k trestnému pravu
opisanych vys§ie pod pismenom c) predstavuju pre trestné konanie zdroj informacii
o trestnom ¢ine, resp. trestnej Cinnosti ako takej. Inak povedané, informacie nimi ziskané
alebo v nich obsiahnuté mozu slizit’ ako potencialny dokaz v trestnom konani. Z trest-
noprocesného hl'adiska je d’alSou moznou interakciou automatizovanych vozidiel s trest-
nym konanim (zatial’ iba v rovine teoretickych uvah) moznost’ postihovania automatizo-
vanych vozidiel, resp. umelej inteligencie, ktora je zakladom ich fungovania, a to ako
pachatel'ov trestnej Cinnosti, teda subjektov trestného konania v pozicii podozrivého,
resp. obvineného. Nad posledne uvedenym prepojenim je mozné v teoretickej rovine pro
futuro uvazovat’ v ramci urovne 5 automatizovanych vozidiel, ked’ takéto vozidlo riade-
né umelou inteligenciou bude uplne samostatne vykonavat’ a rozhodovat’ o dynamickych
jazdnych tlohach. Riesenie tejto otazky je spojené s otdzkou rieSenia trestnopravnej zod-
povednosti umelej inteligencie ako takej, ¢o je aktualne predmetom mnohych diskusii
a odbornych prispevkov.'” V naSom prispevku sa vSak budeme hlavne a prioritne zame-
riavat’ na moznosti vyuzitia automatizovanych vozidiel a ich systémov pri dokazovani
v trestnom konani. Preto otazku trestnej zodpovednosti automatizovanych vozidiel urov-
ne 5, resp. umelej inteligencie budeme riesit’ len doplnkovo a informativne v ramci prob-
lematiky ziskavania dékazov z automatizovanych vozidiel urovne 5.

3. Automatizované vozidla a ich systémy ako dokaz v trestnom konani

Vo v§eobecnosti automatizované vozidlo (plne automatizované vozidlo) a jeho systé-
my mozu v ramci dokazovania v trestnom konani vystupovat’ najméa ako
a) vecny (fyzicky) dokazny prostriedok alebo
b) elektronicky dokazny prostriedok.

V pripade vecného dokazného prostriedku samotné vozidlo je nositel'om dokaznych
informacii vyplyvajucich zo skutocnosti, ze samotné vozidlo sa stalo predmetom utoku,
pripadne bolo pouzité pri pachani trestné¢ho ¢inu. Zdrojom informacii vSak v takomto
pripade nie st samotné elektronické systémy vozidla, ktoré zbieraju udaje. Vozidlo je
zdrojom informadcii, ktoré vyplyvaji z toho, zZe sa na niom nachadzaju fyzické alebo iné
materialne stopy po trestnom cine, resp. vzniknuté v stvislosti s jeho pachanim (napr.
chemicke, biologické). Typicky pdjde o pripady poskodenia vozidla alebo jeho systé-
mov, ¢i uz v dosledku konania inej fyzickej osoby (vandalizmus) alebo v désledku neho-
dového deja alebo inych okolnosti, ktoré zanechaji na vozidle materialne stopy, resp.
informacie.

18 ANDRASKO, J., DRAZOVA, P, GYURASZ, Z., et al. Biela kniha. Regulécia autonémnych vozidiel
v Eurdpskej unii a Slovenskej republike. s. 24. 5 ) . )

19 K problematike a prehl'adu pristupov pozri napr. VOJTUS, F., KORDIK, M., DRAZOVA, P. Umela

inteligencia, jej vyuzivanie a trestnopravna zodpovednost’ — vyzvy, problémy a mozné rieSenia. In Prdvnik, roc.
CLXII, ¢. 6, 2023, s. 549 — 570.
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Praca autorov A. Brown, S. D. Johnson a N. Tuptuk?® na zaklade rozboru analyzy dat
z vol'ne dostupnych zdrojov a informacii z médii uvadza prehl'ad trestnych ¢inov (inci-
dentov), ktoré uz boli realne spachané na automatizovanych vozidlach alebo prostrednic-
tvom nich, resp. ich systémov (vratane asistencnych systémov). Ide jednak o trestné ¢iny,
ktoré st bezné aj vo vztahu ku klasickym vozidlam, ako st kradeze samotnych vozidiel
alebo ich suciastok a stcasti, pripadne predmetov v takychto vozidlach, poskodenie ta-
kychto vozidiel (vandalizmus), poistné podvody, pouzitie vozidla ako zbrane (fyzicky
utok za pomoci vozidla). Na druhej strane ide o trestné ¢iny, ktoré s ohl'adom na uroven
systémov automatizovanych vozidiel nie je mozné spachat’ bezne pouzivanymi vozidla-
mi, resp. vozidlami bez asisten¢nych systémov. Ide o trestné ¢iny spojené s kyberkrimi-
nalitou, ako su kradeze dat zo systémov vozidla (napr. na Gcely pachania inej trestnej
¢innosti alebo pripadne vydierania obete alebo doxing-u), hacknutie vozidla a prevzatie
kontroly nad vozidlom, alebo spojené s kybersikanou (elektronické sledovanie, pripadne
spojené aj s domacim nasilim napriklad cez sledovanie osoby systémami vozidla, resp.
obmedzovanie pouzivania vozidla obetou blokovanim alebo limitovanim pouzivania
systémov).

Dalej uvedeni autori na zaklade analyzy odbornej literatiry a §tadii identifikovali
(a rozobrali) mozné skupiny trestnych ¢inov, ktoré prichadzaju do uvahy v buducnosti
v stvislosti so zavadzanim automatizovanych vozidiel, resp. asistencnych systémov do
premavky. Ide o trestné ¢iny spojené s utokmi na komunikacné siete vozidiel, itokmi na
vnutorni komunikéciu a systémy vozidiel, itokmi na senzory vozidiel, itokmi na infor-
macno-zabavné systémy (infotainment) vozidiel, utokmi na systémy vstupu, autorizacie
a autentifikacie vozidiel, utokmi na systémy analyzy tidajov vozidiel, malvér namiereny
proti vozidlam a Gtokmi na podpornt infrastruktaru vozidiel !

Ak je automatizované vozidlo alebo jeho systémy elektronickym dokaznym pro-
striedkom, tak zdrojom trestnopravne relevantnych informacii st informacie zazname-
nané systémami vozidla v suvislosti s trestnym ¢inom, ktoré¢ho vozidlo:

e bolo bud priamym ucastnikom (napr. nehoda alebo samotné poskodenie vozidla,
jeho zneuzitie ako nastroja na spachanie trestného ¢inu), alebo

e nebolo priamym ucastnikom a informacie o trestnom ¢ine boli ziskané v ramci pre-
vadzky vozidla (napr. prostrednictvom senzorov bola zaznamena ina dopravna neho-
da, nasilny trestny ¢in, trestna ¢innost’ vodica spocivajuca napriklad v telefonickom
vyhréazani sa inej osobe pri telefonovani pocas jazdy vozidla a in¢). Automatizované
vozidlo (jeho systémy) ,,vystupuje v pozicii akéhosi svedka trestného ¢inu®. V stvis-
losti s druhou alternativou (trestnopravne relevantné informacie ziskané pri prevadz-
ke) vystupuje nasledne do popredia otazka tykajica sa opravnenosti ziskavania ta-
kychto udajov a ich nasledného uchovavania a zabezpecenia s oh'adom na mozny
zasah do zakladnych prav a slobod, najmé prava na sukromie a ochranu osobnych
udajov pri pouzivani vozidiel.

2 BROWN, A., JOHNSON, D. S., TUPTUK, N. A scoping study: crime and connected and autonomous
vehicles. In Crime Sciene. s. 10 — 16.
2 Tamze, s. 17 —24.
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Z pohladu trestnoprocesného aspektu, ktory vnima autonémne vozidlo vylucne ako
nosica dat a informacii vyznamnych pre trestné stihanie, nemd v sucasnosti procesny
vyznam rozliSovat, o aku uroven automatizdacie vozidla ide pri poskytovani dat, resp. pri
procese ich ziskavania na ucely trestného stihania. Sucasna pravna uprava Trestného
poriadku, ako i uprava de lege ferenda, pristupuje k autonomnemu vozidlu ako k datove-
mu nosicu a zdroju digitalnych udajov, ktorych zaistovanie, vydanie, skumanie a uklada-
nie sa riadi jednak prislusnymi ustanoveniami Trestného poriadku, ale taktiez prislusny-
mi medzinarodnymi ISO Standardmi aplikovanymi pre oblast kybernetickej bezpecnosti
a elektronickych dokazov.

S ohl'adom na rozsah ¢lanku sa vSak budeme d’alej blizSie zaoberat’ moznostami
procesného ziskania a zadokumentovania dokazov (informadcii) jednak z existuju-
cich (pokrocilych) asisten¢nych systémov vozidiel, ako aj (pro futuro) z plne automati-
zovanych vozidiel. Konkrétne sa budeme podrobnejSie zaoberat’ jednak moznostami
procesného ziskania a vyuzitia ako dokazu vyplyvajiceho z informacii z uz v beznej
prevadzke zavedeného a pouzivaného asistenéné¢ho systému — zariadenia na zdznam
udajov o udalostiach vozidla (d’alej aj ako ,,EDR® — event data recorder),® ako aj moz-
nostami procesn¢ho ziskania dokazov v pripade plne automatizovanych vozidiel, ak by
doslo v budticnosti k ich plnému zavedeniu do cestnej prevadzky.

4. Systém EDR z hPadiska dokazovania v trestnom konani

Asistencné systémy vozidiel (Driving Assistance Systems — DAS) zohrali a zohrava-
ju klacova rolu vo vyvoji automatizovanych vozidiel, a to poskytovanim kritickej pod-
pory na ovladanie a bezpecnost’ vozidla. Prva generacia asistencnych systémov vozidiel
sa objavila v 80. rokoch 20. storo¢ia a vyuzivala senzory, ktoré hodnotili vntitorny stav
vozidla, so zameranim predovsetkym na bezpecnost’ a stabilitu — i§lo napriklad o systé-
my kontroly trakcie (TCS), protiblokovaci systém bizd (ABS), elektronicky systém kon-
troly stability (ESC). Druha generacia asistencnych systémov vozidiel sa objavila na
zaciatku 90. rokov 20. storocia, a bola vybavena senzormi na detekciu vonkajsieho pro-
stredia jazdy (napr. RADAR, LiDAR a kamery). Najnovsia generacia asisten¢nych sys-
témov vozidla, oznacovanych aj ako pokrocilé asistencné systémy (Advanced Driving
Assistance Systems — ADAS), bola vyvinuta na prevenciu kolizii.**

Systém EDR je legislativou EU povazovany za jeden z pokrogilych (asistenénych)
systémov vozidla.”® Tento systém vo vozidlach ma predchodcu v obdobnom zariadeni —
zapisovaci letovych udajov, tzv. Ciernej skrinke, ktord sa zacala pouzivat’ v leteckom

2 ANDRASKO, J., DRAZOVA, P., GYURASZ, Z., et al. Biela kniha. Regulicia autonémnych vozidiel
v Eurdpskej unii a Slovenskej republike. s. 21.

2 Uvedené zariadenie musi byt’ v si¢asnosti povinne namontované vo vietkych vozidlach, ktoré su regis-
trované v ramci Eurdpskej tnie po juli 2024.

2 K tomu pozri ALHABIB, R., YADAV, P. Data authorisation and validation in autonomous vehicles: a cri-
tical review. In Discover Applied Sciene, Vol. 7, No. 735, 2025, s. 3 — 5. Dostupné na: https://doi.org/10.1007/
$42452-025-07333-2.

2 Pozri €l. 6 ods. 1 nariadenie EU 2019/2144.
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priemysle koncom péat'desiatych rokov minulého storo¢ia.?® V sti¢asnosti su tdaje v Cier-

nych skrinkach lietadiel bezne vyuzivanym zdrojom informacii pri vysetrovani letec-

kych nehdd a ich prinos pri objasiiovani t'azkosti je nespochybnitelny.
V ramci prava EU definuje pojem EDR ¢l. 3 bod 13. nariadenia EU 2019/2144, po-
dl'a ktorého sa za zariadenie na zaznam udajov o udalostiach (EDR) povazuje systém,
ktoréeho jedinym ucelom je zaznamendvanie a uchovavanie kritickych parametrov a in-
formdcii suvisiacich so zrazkou, a to krdtko pred zrazkou, pocas nej a ihned’ po nej.
Uvedené nariadenie EU 2019/2144 dalej v €. 6 bod 4. uréuje, Ze zariadenia na zaznam
tidajov o udalostiach musia spifiat’ najma tieto poziadavky:
a) udaje, ktoré su schopné zaznamendvat’ a uchovavat' v obdobi kratko pred zrazkou,
pocas nej a bezprostredne po nej, musia zahrnat prinajmensom rychlost vozidla,
brzdenie, polohu a sklon vozidla na ceste, stav a rychlost’ aktivicie vsetkych jeho
bezpecnostnych systéemov, palubného systemu eCall vyuzivajiiceho sluzbu tiesnovej
linky 112, aktivdciu brzd a relevantné vstupné parametre z palubnych systémov aktiv-
nej bezpecnosti a predchdadzania nehodam, pricom tieto udaje musia mat vysoku
uroven presnosti a musi byt zabezpecené ich zachovanie po nehode,
b) zariadenia nesmie byt mozné deaktivovat’;
¢) sposob, akym dokazu zaznamendvat a uchovavat udaje, musi byt taky, aby:
i) fungovali v uzavretom systéme;
ii) udaje, ktoré ziskavaju, boli anonymizované a chranené proti manipulacii a zne-
uzivaniu; a

iii) na zaklade udajov, ktoré ziskavajli, bolo mozné urcit presny typ, variant a verziu
vozidla, a najmé aktivne systémy bezpeénosti a predchadzania nehodam namon-
tované vo vozidle; a

d) udaje, ktoré su schopné zaznamendavat, mozno spristupnit vautrostatnym organom na
zdklade prava Unie alebo vniitrotatneho prava len na iicely vyskumu a analyzy ne-
héd vratane ucelov typového schvalovania systémov a komponentov a v sulade s na-
riadenim (EU) 2016/679, a to cez Standardizované rozhranie.

Podra ¢l. 6 bod 5. nariadenia EU 2019/2144 viak zariadenie na zaznam tidajov o uda-
lostiach nesmie byt schopné zaznamenat’ a uchovavat posledné Styri cislice poradového
c¢isla vozidla v ramci identifikacného cisla vozidla ani Ziadne iné informacie, ktoré by
umoznili identifikaciu samotného vozidla, jeho majitela alebo drzitela.

Podl’a ¢l. 3 bod 1. delegovaného nariadenia 2022/545 udaje o zrdzke, ktoré zariadenie
na zaznam udajov o udalostiach zaznamendva a uchovava, musia byt chranené pred ma-
nipuldciou tym, Ze spliiajii prisluiné technické poziadavky a prechodné ustanovenia pévod-
nej série alebo akychkolvek neskorsich sérii zmien predpisu OSN ¢. 155 — Jednotné usta-
novenia na ucely typového schvalovania vozidiel vzhl'adom na kyberneticku bezpecnost’
a systém riadenia kybernetickej bezpeénosti. Podl'a bodu 2. musia byt d’alej aktualizacie

20 Pozri NOWACKI, G., NIEDZICKA, A., KRYSIUK, C. The Use Of Event Data Recorder (EDR) — Black
Box. In Advances in Science and Technology Research Journal, Vol. 8, No. 21, March 2014, s. 64, doi:
10.12913/22998624.1091881. K systému EDR pozri aj KOSTENCOVA, V., NOUZOVSKY, L. Technologie
EDR a jeji principy. Praha : Ceské vysoké uéeni technické v Prahe, 2020, 109 s.
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softvéru vykondavané na zariadeni na zaznam udajov o udalostiach chranené, aby sa prime-
rane zabranilo poskodeniu a aby sa primerane zabranilo neplatnym aktualizdaciam.

Nariadenie EU 2019/2144 teda uréuje minimélny rozsah tdajov, ktoré systém EDR
zaznamenava zaroven s podmienkou, Ze tieto udaje sa tykaju len obdobia kratko pred
zrazkou, pocas nej a bezprostredne po nej. To znamend, ze systém EDR zaznamenava
udaje v cyklickom rezime, pricom udaje sa uzamknu v pripade nehody alebo prekrocenia
prednastavenych hodnot. Zaznamenavaju sa udaje z niekol'kych sekind pred zazname-
nanou udalostou (zvycajne do 5 sekiind) a kratkeho obdobia po udalosti (priblizne 300
milisekund). Zaznam pracuje na principe uzamknutej slucky, kde sa neustale prepisuju
najnovsie data, az kym neddjde k nehode, ktora data uzamkne a ulozi ich natrvalo. Takto
ziskané uzamknuté udaje je potom mozné vyuzit' v trestnom konani ako zdroj informacii
o nechodovom deji a o tom, ¢o mu predchadzalo.

Sposobenie dopravnej nehody v praxi je pomerne ¢asto spojené s trestnopravne rele-
vantnymi nasledkami. Inak povedené, priebeh dopravnej nehody a v jej dosledku spdso-
bené nasledky Gasto napliaju skutkové podstaty viacerych trestnych &inov, najmai trest-
nych ¢inov proti zivotu a zdraviu ako nedbanlivostné formy trestného ¢inu ubliZzenia na
zdravi podla § 157 TZ alebo § 158 TZ, pripadne timyselné formy trestné¢ho ¢inu ublize-
nia na zdravi podla § 155 TZ alebo 156 TZ. Nie je vylu¢ené ani spachanie trestného ¢inu
vrazdy podl'a § 145 TZ alebo tkladnej vrazdy podla § 144 TZ. Dalej prichadza do tivahy
trestny ¢in neposkytnutia pomoci podl'a § 178 TZ. Rovnako tak prichadzaji do tvahy aj
trestné ¢iny vSeobecne nebezpecné ako vSeobecné ohrozenie v imyselnej forme podla
§ 284 TZ alebo nedbanlivostnej forme podla § 285 TZ. Dalej trestny &in poskodzovania
a ohrozenia prevadzky vSeobecne prospesného zariadenia v umyselnej forme podla
§ 286 alebo nedbanlivostnej forme podl'a § 288 TZ, trestny ¢in ohrozenia pod vplyvom
navykovej latky podla § 289. Nie je vyluc¢ené ani spachanie trestného ¢inu marenia vy-
konu tiradného rozhodnutia podla § 348 ods. 1 pism. d) TZ v suvislosti s dopravnou
nehodou. Na druhej strane, uvedené tdaje mozu pomoct’ aj pri vySetrovani najma trest-
ného ¢inu poistovacieho podvodu podla § 223 TZ, ked uvedené tdaje z EDR mézu
umoznit’ zistenie, ¢i doslo alebo nedoslo k fingovaniu dopravnej nehody, resp. k uvadza-
niu nepravdivych tidajov o jej priebehu.

Ziskanie udajov zo systému EDR teda mdze vyrazne napomoct’ dokazovaniu v ramei
trestného konania, z hladiska zistenia realneho skutkového stavu a pachatel’a trestného
¢inu. Pri objasnovani dopravnych nehdd a vyvodzovani zavinenia maju z udajov EDR
kliCovy vyznam najma rychlost’ vozidla, brzdenie, poloha a sklon vozidla na ceste pred
udalost’'ou a tesne po nej. Prave tieto udaje st Casto predmetom dokazovania v ramci
trestného konania, pretoze ich poznanie ma vyznam z hl'adiska urcenia, kto zavinil do-
pravnu nehodu, ¢i sa jej vzniku dalo predist’ a za akych okolnosti a pod. Tieto udaje za-
roven maju vyznam aj v pripade objashovania trestného ¢inu poistovacieho podvodu
podla § 223 TZ, pretoze umoznuju zistit, ¢i k dopravnej nehode vobec doslo, resp. ¢i
k nej doslo tak, ako ju oznamovatel opisuje. Preto ziskanie takychto tidajov o priebehu
skutkového deja a toho, ¢o mu predchadzalo, zo systému EDR procesne spravnym a za-
konnym sposobom, ma teda kI'aCovy vyznam pre trestné konanie.

168 Pravny obzor 2/2026



K ZISKANIU DOKAZOV Z AUTOMATIZOVANYCH VOZIDIEL...

Pri rieSeni otazky, akym sposobom procesne zaistit’ na ucely trestného konania infor-
macie (dokaz) zaznamenané systémom EDR, musime — podl'a nasho nazoru — zobrat’ do
uvahy aj samotnu konstrukciu, resp. umiestnenie systému EDR vo vozidle, ako aj pristup
k jeho obsahu.

Vychadzajuc z ¢l. 4 bod 1 delegovaného nariadenia 2022/545, udaje o zrazke zazna-
menané zariadeniami na zaznam udajov o udalostiach sa spristupnuju na nacitanie cez
sériovy datovy port na normalizovanom spojovacom datovom konektore. Ak sériovy da-
tovy port po zrazke nie je funkcny, udaje sa musia dat nacitat’ priamym pripojenim k za-
riadeniu na zaznam udajov o udalostiach.

Podla ¢l. 4 bod 4 delegovaného nariadenia 2022/545, udaje zaznamenané zariade-
nim na zaznam udajov o udalostiach nesmu byt k dispozicii na nacitanie cez rozhrania,
ktoré su pristupné bez toho, aby bolo potrebné vozidlo odomknuit’ alebo pouZit nastroje,
ani cez rozhrania vozidla pre bezdrotové pripojenia. Zaroven podla bodu 5. pism. b)
udaje zariadenia na zdaznam udajov o udalostiach spristupnené podla odseku 1 nesmu
obsahovat Ziadne informacie, ktoré by umoznili spojit tieto udaje s fyzickou osobou, ani
nesmu byt spristupnené spolu s takymito informdciami.

Z uvedenych obmedzeni k pristupu do systému EDR vo vozidle vyplyva, Ze ziskanie
dat zo systému EDR nie je mozné bez priameho napojenia na datovy port, ku ktorému
nie je mozny pristup bez odomknutia (teda spristupnenia vozidla). To je z nasho pohl'adu
kIi€ové na vyuzitie konkrétnych trestnoprocesnych institatov pre ziskanie dat, a teda
informacii (dokazov) pre trestné konanie zadovazenych systtmom EDR.

V praxi teda mozu nastat’ v zdsade dve situacie. V jednom pripade maju organy ¢inné
v trestnom konani alebo sud k dispozicii vozidlo zaistené ako celok, resp. jeho Cast’
(v pripade poskodenia vozidla), ktora obsahuje pristup k systému EDR. V druhom pripa-
de organy ¢inné v trestnom konani alebo sid samotnym vozidlom, resp. s jeho ¢ast'ou
obsahujticou systém EDR aj s pristupom k nemu nedisponuju a toto vozidlo, resp. jeho
Cast’ ma v dispozicii iny subjekt (napr. majitel’ vozidla, poistoviia, a pod.). Abstrahujeme
teraz od situacie, ze sice vozidlo alebo jeho cast’ so systémom EDR fyzicky existuje, ale
organy ¢inné v trestnom konani alebo siid nemaju vedomost’, kde sa nachadza, resp. je
nedostupné (napr. z dovodu kradeze, potopenia vozidla v prichrade a pod.).

V prvom pripade organy &inné v trestnom konani alebo sud (dalej len ,,0CTK
a sud®) ziskaju vozidlo so systémom EDR, resp. jeho ¢ast’ vratane systému EDR, do
svojej dispozicie vykonanim zaistovacieho tikonu, ktorého predmetom je vozidlo ako
celok, pripadne cast’ vozidla so systtmom EDR, nie v§ak samostatny a samotny systém
EDR. V praxi pdjde najCastejSie o zaistenie vozidla ako vecného dokazu na tcely doka-
zovania v ramci vykonania obhliadky miesta ¢inu — dopravnej nehody. Dal$imi do tva-
hy prichadzajiicimi alternativami st zaistenie vozidla ako veci dolezitej pre trestné ko-
nanie v ramci domovej prehliadky podla § 100 TP alebo prehliadky inych priestorov
alebo pozemkov podla § 101 TP. Dalsimi do uvahy prichddzajucimi zaistovacimi initi-
tatmi, ktorymi mozno zaistit’ vozidlo ako celok (pripadne jeho ¢ast’ so systém EDR), st
institaty vydania veci podl'a § 89a TP, odnatia veci podl'a § 90 TP alebo prevzatia zais-
tenej veci podla § 92 TP, ak su vozidlo alebo jeho Cast’ potrebné zaistit’ na Géely doka-
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zovania. Ak je potrebné vozidlo (jeho Cast) zaistit’ ako nastroj alebo vynos z trestnej
¢innosti, prichadza do ivahy aj jeho zaistenie prostrednictvom institutu zaistenia hnu-
tel'nej veci podla § 96f TP.

Vyhradnym alebo prioritnym ciel'om v pripade pouzitia uvedenych zaist'ovacich in-
Stittov vo vzt'ahu k vozidlu ako celku alebo jeho casti, ktora zahfia aj systém EDR,
vSak nemoze byt ziskanie udajov zo systému EDR. V pripade aplikacie tychto proces-
nych institatov vo vztahu k celému vozidlu alebo jeho cCasti (ktora zahfna aj systém
EDR) za takymto uc¢elom by doslo k poruseniu principov proporcionality a subsidiarity,
ktoré vychadzaji zo zésady primeranosti a zdrzanlivosti uvedenej v § 2 ods. 2 TP. Ich
porusenie by mohlo viest’ az k nepouzitel'nosti dokazov ziskanych na zéklade informacii
zo systému EDR.

Na druhej strane, ak dovodom zaistenia vozidla ako celku alebo jeho casti (vratane
systému EDR) bola jeho potreba ako veci dolezitej pre trestné konanie, ktoré nezahfnala
len vyhradne jeho potrebu za i¢elom ziskania udajov zo systému EDR, ale napriklad aj
potrebu zistenia d’al$ich dokazov napriklad v podobe zistenia miery a charakteru posko-
denia vozidla, zaistenia stop po trestnom ¢ine nachadzajticich sa na vozidle alebo v iom,
je vyuzitie vyssie uvedenych zaist'ovacich institatov plne opravnené a vol'ba pouzitia
konkrétneho institutu bude zavisiet’ od konkrétnych okolnosti daného pripadu pri reSpek-
tovani zasad legality, legitimity, proporcionality a subsidiarity pouzitia zaistovacich in-
stitatov. Pristup OCTK a stidu k systému EDR a informaciam v iom bude dany z dovodu
zaistenia vozidla ako celku alebo jeho casti, ktord zahfiia aj systém EDR. V takomto
pripade nebude potrebné podl'a nasho ndzoru potrebné v zasade vykondvat osobitny
zaistovaci tkon vo vzt'ahu k informaciam obsiahnutym v systéme EDR. Ak bola teda
vec dolezita pre trestné konanie zaistend jednym zo zaist'ovacich procesnych instititov,
nie je ju potrebné na Gcely vykonania dokazu v konkrétnom konani opdtovne zaist'ovat’
inym zaistovacim instititom, ktory predpoklada ziskanie urc¢itého druhu dékazu obsiah-
nutého v uz zaistenej veci.?®

27K jednotlivym zaistovacim instititom a podmienkam ich pouZitia, ako aj otdizkam zmien dévodu zais-
tenia pozri napr. STREMY, T., SAMKO, P., KURILOVSKA, L. a kol. Trestny poriadok. Prakticky komentdr.
Praha : Wolters Kluwer CR, a. s., 2024, 5. 259 — 340 alebo CENTES, I, KURILOVSKA, L., SIMOVCEK, I,
BURDA, E. a kol. Trestny poriadok I. § 1 — 195. Bratislava : C. H. Beck, 2021, s. 464 — 556.

2 Pozri k tomu primerane aj R 47/2017. Uvedené mozno dovodit’ aj vyuZitim argumentum a simili zo
znenia § 89 ods. 2 prva veta TP, ktory prioritizuje ako dévod zaistenia veci potrebu veci na Gcely dokazovania.
KedZze TP osobitne upravuje procesné instituty zaistenia veci na ucely dokazovania a osobitne procesné insti-
tuty na ucely zaistenia veci ako nastrojov trestnej ¢innosti a vynosov z trestnej ¢innosti, mozno z toho logicky
dovodit’, ze instituty zaistenia veci na ucely dokazovania (vydanie veci, odnatie veci, prevzatie veci a uchova-
nie, vydanie a odnatie pocitacovych udajov) maju byt pri sucasnej existencii viacerych dovodov zaistenia vy-
uzité prednostne a vyhradne. Nie je teda potrebné vec zaist'ovat’ su¢asne dvoma réznymi zaistovacimi institat-
mi (na ucely dokazovania a su¢asne ako nastroj alebo vynos z trestnej ¢innosti), ak jednym z dévodov zaistenia
je zaistenie na Ucely dokazovania. Uvedené vyplyva aj z § 89 ods. 2 posledna veta TP, ked” sa nevyzaduje
zmena Ucelu zaistenia, ak vec bola zaistena na Gcely dokazovania a ide o vec, vo vztahu ku ktorej st splnené
podmienky na uplatnenie sankcie postihujucej veci, ktoré st nastrojom alebo vynosom trestnej ¢innosti. Ak
v takomto pripade nie je potrebné menit’ dovod zaistenia, tak podl'a nasho nazoru, ak sa takto nemeni dovod
zaistenia, nie je potrebné aplikovat’ na zaistenie veci (zaistenej na ucely dokazovania) opakované zaistenie
(prezaistenie) niektorym z institiitov zaistenia veci ako nastroja alebo vynosu z trestnej ¢innosti.
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V praxi bude potom bude v pripade zaistenia celého vozidla alebo jeho Casti so sys-
témom EDR na téely dokazovania najéastejs§im postupom, akym sa OCTK a stid dosta-
nt k udajom (informaciam) zo systému EDR, pribratiec znalca postupom podla § 142
a nasl. TP a zadanie znaleckého skimania znalcovi z odboru cestna doprava, ktorému
OCTK a sud spristupnia, resp. poskytnti vozidlo (jeho &ast’) na G&ely jeho znaleckého
preskiimania, v rdmci ktorého znalec za Gi¢elom objasnenia zadanych otazok (iloh) vy-
kona extrakciu dat zo systému EDR, ktoré nasledne vyuzije pri znaleckom skiimani.
Extrakciu dat znalec vykona napr. za pomoci ¢itacky udajov EDR (Crash data retrieval
tool — CDR) zn. BOSCH cez sériovy datovy port na normalizovanom spojovacom dato-
vom konektore. Takto ziskané data o vozidle tesne pred dopravnou nehodou, resp.
v dobe, kes sa stala a bezprostredne po nej nasledne v ramci znaleckého skiimania skom-
paruje s ostatnymi zisteniami o dopravnej nehode (skutkovom deji) ziskanymi z ostat-
nych dokazov zabezpecenych OCTK a sudom (napr. obhliadkou miesta &inu, kamerovy-
mi zdznamami) a vypracuje znalecky posudok ako osobitny dokazny prostriedok, v kto-
rom obsiahnuté zavery znalca slizia ako dokaz v trestnom konani.

Nie je vylucené, Ze bude potrebné vyuzit’ idaje s EDR samostatne mimo znaleckého
skimania znalcom z odboru cestna doprava. V takom pripade by ich zaistenie prichadza-
lo do tvahy prostrednictvom znalca z odvetvia kriminalistickd informatika, pripadne
niektorého z odvetvi odboru elektrotechnika, napr. riadiaca technika, vypoctova technika
(hardvér), pocitatové programy (softvér), bezpecnost’ a ochrana informacnych systémov
za tigelom ich extrakcie a nasledného spristupnenia OCTK formou znaleckého posudku,
ak su takéto data potrebné na ucely dokazovania z iného dévodu ako potreby objasnenia
priebehu nehodového deja.

V druhom pripade, teda ak OCTK a stid nemajii samotné vozidlo alebo jeho &ast’ so
systémom EDR k dispozicii,” sa procesny postup bude odvijat’ od toho, ¢i takéto vozidlo
alebo jeho Cast’ so systémom EDR je potrebné zabezpecit’ do trestného konania ako ce-
lok z dovodu potreby zaistenia aj inych stop, informacii a dokazov ako len samotnych
udajov zo systému EDR. V pripade potreby zaistenia vozidla alebo jeho ¢asti ako celku
bude potrebné postupovat’ ako v prvom pripade, teda vozidlo (jeho ¢ast’) zaistit’ nickto-
rym z uz spomenutych zaistovacich institatov (ikonov), a to takym, aby boli respekto-
vané principy proporcionality a subsidiarity tychto ukonov.

Ak je vsak potrebné na ucely trestného konania ziskat udaje vyhradne zo systému
EDR, a zaroveii OCTK a sud nepotrebuju vozidlo alebo jeho ¢ast’ zaistit’ aj na ucely
ziskania inych stop a informacii (resp. ho nemaju fyzicky z iného zakonného dovodu vo
svojej dispozicii), bude potrebné vo vztahu k ziskaniu tdajov zo systému EDR postupo-
vat podla § 91 TP, teda za vyuzitia instititu uchovania, vydania a odiatia pocitacovych
udajov. V takomto pripade vyda prokurator v predsudnom konani alebo predseda senatu
v stidnom konani prikaz podla § 91 ods. 1 pism. b) a pism. e) TP, ktory osobe, ktora je
drzitel'om vozidla alebo jeho Casti so systtmom EDR, ulozi povinnost’ umoznit’ vyhoto-
venie a ponechanie si kopie takych udajov, a ich vydanie na ucely dokazovania. Samotnti

» Napriklad bolo vozidlo medzi¢asom vratené majitelovi, resp. nebolo zaistené pri obhliadke miesta ¢inu
— miesta dopravnej nehody a pod.
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extrakciu dat vykonana v praxi zvycajne pribraty znalec za pomoci ¢itacky udajov EDR
(CDR) cez sériovy datovy port na normalizovanom spojovacom datovom konektore, ako
uz bolo spominané. V pripade, ak by osoba tomuto prikazu podl'a § 91 ods. 1 pism. b)
a pism. e) TP nevyhovela, mozu byt takéto udaje podl'a § 91 ods. 6 TP odnaté.

Vzhl'adom na to, ze vozidlo je povazované aplikacnou praxou za iny priestor
a v zmysle ¢l. 4 bod 4 delegovaného nariadenia 2022/545 ziskanie dat zo systému EDR
nie je mozné bez priameho napojenia na datovy port, ku ktorému nie je mozny pristup
bez odomknutia (teda spristupnenia vozidla), tak v pripade ,,nespoluprace* drzitel'a vo-
zidla pri realizacii prikazu na uchovanie, vydanie a odnatie pocitacovych tdajov podla
§ 91 ods. 1 pism. b) a pism. e) TP, je potrebné vykonat’ takyto ukon postupom podla
§ 107 TP, teda s primeranym pouzitim ustanoveni o prehliadke inych priestorov alebo
pozemkov podl'a § 101 a nasl. TP a nasledne odnati dat zo systému EDR.

Samotné spracovanie informacii a tidajov zaistenych zo systému EDR bude ulohou
znalca z prislusného odboru a odvetvia, ktorého OCTK a stid pribert a stanovia mu kon-
krétne ulohy, resp. otazky.

Samozrejme, v ramcei trestného konania je potrebné vopred skimat’ dodrzanie najma
zasad proporcionality a subsidiarity vo vztahu k dosiahnutiu ciel’a, teda objasnenie trest-
ného ¢inu, teda ¢i Gdaje o trestnom ¢ine ziskané vykonanim ziskavania udajov z EDR
cez uz uvedené institaty nie je mozné vykonat’ menej invazivnym spdsobom, resp. inym
procesnym ukonom, napr. cez znalecké skimanie bez vyuzitia udajov zo systému EDR
a pod.

V stvislosti s potrebou ziskania dat zo systému EDR je pre uplnost’ potrebné spome-
nut, ze mnohi prevadzkovatelia vozidiel (najma subjekty podnikajuce v osobnej alebo
nakladnej cestnej doprave) si nechavaju montovat’, uz pomerne dlhsi cas, do vozidiel
rozne systémy, ktoré poskytuji obdobné tidaje ako systém EDR. Ide o systémy lokaliza-
cie vozidiel cez GPS* (pripadne aj auto-kamery) s funkciou EDR, ktoré mézu vykona-
vat’:

e sledovanie GPS a polohy, ked’ poskytuji informacie o aktudlnej polohe vozidla

a jeho historii pohybu v realnom cCase,

analyzu jazdného $tylu, ked’ meraju rychlost’, monitoruji akceleraciu a brzdenie,

detekciu incidentov, kedy vd’aka vstavanym senzorom, ako je akcelerometer a g-sen-

zor, dokazu zaznamenat’ prudké udalosti, ako st nehody alebo narazy,
e nahravanie obrazu (pripadne obrazu a zvuku), ked’ nahravaji videozaznam z jazdy,

Casto s moznost'ou zivého vysielania alebo dodatoéného stiahnutia zdznamu,

e zasielanie upozorneni, kedy odosielaju upozornenia na akékol'vek zaznamenané uda-
losti, napriklad prostrednictvom e-mailu.

Udaje z takychto systémov s funkciami systému EDR mozu do uréitej miery nahradit’
potrebu ziskania tdajov, ktoré inak ma uchovavat’ systém EDR, a to najmi v pripade
vozidiel, ktoré neboli, resp. nie su povinne vybavené systémom EDR (napr. z dévodu ich
uvedenia na trh pred tym, ako bola tato povinnost’ v ramci EU ustanovena). Ziskanie
udajov z tychto systémov moze spocivat’ jednak v postupe, ked’ tieto udaje poskytnt

30 Pozri napr. stranku https://infocar.sk/gps-monitoring-vozidiel/ (citované 16.09.205).
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samotni ich drzitelia v ramci sucinnosti organom ¢innym v trestnom konani, napriklad
ako prilohu trestnych oznameni alebo postupom podla § 3 Trestného poriadku. Ked'ze
udaje ziskané cez tieto systémy nebudu va¢sinou ulozené priamo v systémoch vozidla,
ale mimo neho (u poskytovatel’a sluzby alebo priamo majitel’a vozidla) na ich vyziadanie
v pripade nespoluprace tychto subjektov bude zrejme potrebné vydanie prikazu na ucho-
vanie, vydanie a odiatie pocitacovych tdajov podla § 91 TP, ktory pripadne moze byt
spojeny s vydanim prikazu na prehliadku inych priestorov alebo pozemkov podla § 101
TP alebo domovt prehliadku podla § 100 TP, a to za u¢elom zabezpecenia moznosti re-
alizacie prikazu na uchovanie, vydanie a odfiatie pocitatovych tidajov podl'a § 91 TP.3!

5. Automatizované vozidla irovne 4 a 5 a ziskanie elektronickych dékazov
z nich

V tejto Casti sa budeme zaoberat’ moznost'ami procesného postupu ziskania informa-
cii a dokazov z automatizovanych vozidiel, ktoré zodpovedaju Grovni 4 a 5 podla SAE
Standardu. Automatizované vozidla predmetnej trovne sa momentalne v ramci SR a ani
EU v riadnej, resp. beZnej cestnej prevadzke nenachidzaju. Prebieha viak ich testovanie
v realnych podmienkach.*? Vzhl'adom na to buda nase tvahy a navrhované postupy na-
vrhmi pro futoro, ktorych realna moznost’ aplikacie bude zavisiet’ od buducej pravnej
regulacie prevadzky takychto vozidiel a ich technologického rozvoja. Poukaze pritom
najmé na mozné problémy, ktoré vyplyvaju zo sicasného stavu poznania, a ktoré bude
potrebné do budtcnosti riesit’ pri ziskavani elektronickych dokazov z automatizovanych
vozidiel urovne 4 a 5 podl'a SAE standardu.

Vo vSeobecnosti sa automatizované vozidla skladaju zo systémov, ktoré vykonavaju
niektoru z troch az piatich zékladnych funkcii, ktorymi sti: vnimanie situdcie (percepcia),
lokalizacia, planovanie, dohl'ad a navigacia, a sprava (manazment) systému:

a) Vnimanie sa tyka zberu udajov a ziskavania relevantnych informacii z okolia, ako je
detekcia dopravnych znaciek, ako aj detekcia a klasifikacia objektov. Tieto detekéné
ulohy vykonavaju rozne senzory, ako st kamery a radiové detekéné a meracie zaria-
denia (RADAR).

b) Lokalizacia sa tyka schopnosti AV systému urcit’ polohu vozidla a jeho orientaciu vo
vztahu k okoliu.

¢) Planovanie pozostava z troch faz:

3! Instalacia tychto zariadeni v tychto vozidlach musi byt’ v stlade s poziadavkami a zdsadami na ochranu
osobnych tdajov. K tymto otazkam pozri napr. Usmernenie 1/2020 k spractivaniu osobnych tdajov v suvislos-
ti s prepojenymi vozidlami a aplikaciami tykajucimi sa mobility vydané Eurdpskym vyborom pre ochranu
Gdajov 9. marca 2021 dostupné on-line na <https://dataprotection.gov.sk/files/metod-edpb/usmernenia_k
spracuvaniu_osobnych udajov_v_suvislosti_s_prepojenymi_vozidlami_a aplikaciami_tykajucimi_sa mobi-
lity.pdf> (citacia z 10.10.2025).

32 Napriklad v podobe skuobnej prevadzky automatizovanych autobusov v Barcelone (Spanielsko) v mar-
¢i 2025 alebo Ziirichu (Svajéiarsko) od januara 2025 — pozri <https:/futuretransport-news.com/renault-group-
-trials-autonomous-vehicles-in-europe/#:~:text=Barcelona%2C%20Spain:%20Urban%20Public%20
Transport%20Trials%20From,through%20accessible%2C%?20efficient%2C%20and%20low%2Demis-
sion%?20transport%20solutions.> (citacia z 08.10.2025).
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— pouzitie algoritmov planovacom trasy na urcenie najefektivnejSej geometrickej

trasy.

— planovac spravania uréi optimalne spravanie na zaklade trasy naplanovanej pla-

novacom trasy.

— odhad najlepsej moznej trasy s ohladom na dynamiku vozidla a obmedzenia pro-

stredia.

d) Dohlad (kontrola) sa tyka vykonavania naplanovanych akcii a riadenia pohybov
vozidla, ako je zmena jazdného pruhu.

e) ManaZment (riadenie) systému zahina vsetky funkcie stivisiace so zaznamnikmi
udalosti, interakciami ¢lovek — stroj zahfiiajucimi rozhrania vo vozidle a externymi
rozhraniami ¢lovek — stroj.

Alternativny pristup deli systémy automatizovanych vozidiel na dve hlavné zlozky:
systém vnimania a systém rozhodovania.*

Automatizované vozidla v pripade ich uvedenia do beznej prevadzky budu genero-
vat’ obrovské mnozstvo udajov, ktoré mézu sluzit’ ako kl'acové dokazy v trestnych kona-
niach, najma v pripadoch dopravnych nehod alebo trestnych ¢inoch spachanych na ta-
kychto vozidlach alebo s ich pomocou. Tieto tidaje (data) zahinajt, resp. by v budiicnos-
ti mali zahfnat’ najma:

e udaje zo senzorov a diagnostické zaiznamy ako informacie z kamier, LIDAR-u, ra-
daru, GPS a akcelerometrov, ktoré umoziuju rekonstruovat’ rychlost, polohu, trajek-
toriu a vnimanie okolia vozidla tesne pred nehodou a pocas nej;

e udaje o stave systému, ako s protokoly oznacujice troveil zapojenej autonémie
(napr. autopilot, upIné autonomne riadenie), varovania dané 'udskému vodic¢ovi vo
vozidle (alebo vodi¢ovi/uzivatel'ovi vykonavajucemu dohl'ad na dialku) a informa-
cie o tom, ¢i vozidlo ziadalo ¢loveka, aby prevzal kontrolu;

e udaje o ukonoch uzivatel’a, ako su zdznamy o interakcii ¢loveka vo vzt'ahu k vozid-
lu, napriklad pohyb volantu, pouzitie brzdového/akceleracného pedala alebo iné ma-
nualne zasahy;

e udaje o stave riadiaceho softvéru (systému) vozidla, ktoré zahrnuji udaje o aktua-
lizacii softvéru, chybovych hlaseniach, pripadnych neopravnenych vstupoch (zasa-
hoch) a pod., ktoré¢ dokumentujii najmé presnost’ a spol’ahlivost’ tidajov, ako aj ich
vierohodnost’.

V stvislosti s naslednym ziskavanim takychto udajov, a tym aj elektronickych doka-
zov, z automatizovanych vozidiel na ucely trestného konania vznika viacero praktickych
problémov, ktoré vyplyvaji najmi z mnozstva a charakteru dat (udajov) a informacii
prijimanych, spracovavanych a uchovavanych automatizovanymi vozidlami. Ide najma
o nasledujice problémy vyplyvajiuce z velkého rozsahu dat (idajov) spracovavanych
automatizovanymi vozidlami:

o fragmentacia dat na rozne typy a formaty vyplyvajuca z mnozstva systémov s kto-
rymi automatizované vozidlo pracuje. S tym je spojena aj existencia roznych typov

3 ALHABIB, R., YADAV, P. Data authorisation and validation in autonomous vehicles: a critical re-
view. In Discover Applied Sciene. s. 6 — 8.
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portov, cez ktoré je mozné k tymto datam u jednotlivych systémov pristupovat’ a takto
ich na ucely dokazovania zistovat’. Zaroven maju jednotlivé systémy réznu tGrovei
zabezpecenia pristupu k ich datam;

¢asové obmedzenia dostupnosti nicktorych dat vyuzivanych automatizovanymi vo-
zidlami pri ich rozhodovani (napr. tidaje z vonkajsich senzorov, na zaklade ktorych sa
systém automatizovaného vozidla rozhoduje, ktoré st dostupné v redlnom case, teda
v Case rozhodovania, avSak nasledne ich uz systém neulozi);

externé ukladanie dat a idajov, teda uchovavanie niektorych typov dat mimo sa-
motné automatizované vozidlo. Ide o data tykajuce sa najmé aktualizacii softvéru
vozidla zo strany vyrobcu, zdrojovych kédov a pod., ktoré nie st uchovavané priamo
vo vozidla, ale mimo neho, napr. na réznych cloudovych uloziskach, pripadne serve-
roch vyrobcu vozidla. Z toho vyplyva, ze data a informacie z automatizovanych vo-
zidiel mozu byt’ vo vlastnictve alebo drzbe viacerych subjektov sucasne;

vel’ké objemy dat spracovavané systémami automatizovanych vozidiel a z toho vy-
plyvajice naroky v pripade potreby ich uchovavania;

otazka skumania a overenia presnosti, spol’ahlivosti a aktualnosti dat prijima-
nych a spracovavanych automatizovanymi vozidlami v ramci ich rozhodovania;
stlad informacii ziskavanych vonkajs$imi a vnuitornymi senzormi automatizova-
nych vozidiel s pravnymi predpismi na useku ochrany osobnych udajov ako aj
ochrany zakladnych prav a slob6d* (p6jde napriklad o informacie ziskané kamero-
vymi systémami automatizovaného vozidla snimajticimi okolie, zdznamy komunika-
cie medzi vozidlom a osobami vnutri vozidla, informdcie ziskané vozidlo prostred-
nictvom internetu od poskytovatel'ov elektronickych sluzieb a pod.).

Dal3ou problematickou oblastou spojenou s vyuzivanim umelej inteligencie v auto-

matizovanych vozidlach trovne 4 a najmia 5 SAE S$tandardu je otazka vyvodzovania
trestnopravnej zodpovednosti v pripade konani s ti€astou plne automatizovanych vozi-
diel, teda vozidiel arovne 5, ktoré st riadené umelou inteligenciou, alebo konani umelej
inteligencie pri automatizovanych vozidlach urovne 4 podl'a SAE Standardu pocas toho,
ako tato samostatne vykonava dynamické jazdné ulohy (riadi vozidlo). V stGi¢asnosti
existujuce modely trestnej zodpovednosti sa mézu ukazat’ v budiicnosti ako neadekvatne
alebo nedostato¢né vo vztahu k predpokladanej buducej roli umelej inteligencie v trest-
nopravne relevantnych konaniach spojenych s uzivanim automatizovanych vozidiel. Li-
mity modelov (konceptov) trestnopravnej zodpovednosti v tomto smere mézu viest
k naruseniu principu pravnej istoty, ked’ umela inteligencia alebo systém, ktory ju obsa-

V prispevku sa podrobnejsie nezaoberame otazkami, ako data zbierané, resp. vyuzivané, spracovavané
a uchovavané automatizovanymi vozidlami Grovne 4 a 5 zasahuju do oblasti ochrany osobnych tdajov
a zakladnych prav a slobdd, pretoze uvedena problematika by vyrazne prekracovala akceptovatelny roz-
sah prispevku a vyzaduje si vzh'adom na mnozstvo moznych interakcii skor samostatny prispevok, pri-
padne studiu. K tejto problematike pozri napr. usmernenie 1/2020 k spractivaniu osobnych tidajov v suvis-
losti s prepojenymi vozidlami a aplikdciami tykajucimi sa mobility vydané Eurdpskym vyborom pre
ochranu udajov 9. marca 2021, dostupné na: https://dataprotection.gov.sk/files/metodedpb/usmernenia_k
spracuvaniu_osobnych udajov_v_suvislosti s prepojenymi_vozidlami_a aplikaciami_tykajucimi_sa
mobility.pdf (citacia z 10.10.2025).
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huje, uskutoéni konanie, ktoré bude napiiat’ znaky trestného ¢inu z pohladu objektu
a objektivnej stranky, avSak bez dostatocného prepojenia tohto konania na podmienky
zodpovednosti za konkrétny ¢in, tak aby boli naplnené vSetky znaky skutkovej podstaty
trestného ¢inu.*

Z hladiska rieSenia pristupu k trestnopravnej zodpovednosti za konania spojené
s umelou inteligenciou je zrejme najcitovanejSou Hallevyho praca.*® V nej st prezento-
vané tri zakladné modely (koncepty) pristupov k rieseniu trestnej zodpovednosti umelej
inteligencie, resp. systémov, ktoré ju vyuzivaji. Ide o:
1) model spachania prostrednictvom iné¢ho (perpetration by another), inak koncept tzv.

nepriameho pachatel’stva;
2) model prirodzene predvidate'nych nasledkov (natural probable consequence), inak

model zavinenia zalozeny na nedbanlivosti;
3) model priamej zodpovednosti (direct liability).

Zatial’ o prvé dva pristupy predstavuju aplikéaciu a prispdsobenie uz aplikovanych
a existujucich pristupov k rieSeniu a vyvodzovaniu trestnej zodpovednosti v kontinental-
nych pravnych poriadkoch, treti pristup uvazujuci s priamou zodpovednostou umelej
inteligencie nardza na limity existujucich pristupov k otazke trestnej zodpovednosti. Pri
bliz§om skiimani jednotlivych modelov je v§ak mozné rovnako narazit’ na isté uskalia.’

Doterajsie prijaté pravne Upravy pristupuju k rieSeniu problematiky trestnej zodpo-
vednosti pri prevadzke automatizovanych (autonomnych) vozidiel rézne a nejednotne.®
Britsky Autonomous Vehicles Act 2024 trestnti zodpovednost’ pri vyuzivani automatizo-
vanych vozidiel riesi tak, ze vodi¢i automatizovanych vozidiel maju imunitu voci trest-
nej zodpovednosti vyplyvajucej zo sposobu jazdy vozidla, ked’ je aktivovany automati-
zovany riadiaci systém vozidla. Autonomous Vehicles Act 2024 na druhej strane vytvara
licencované a regulované subjekty, ktoré, naopak, maji zodpovednost’ za spdsob jazdy
automatizovaného vozidla, teda st zodpovedné za nasledky spojené s jazdou automati-
zovaného vozidla pri zapnutom automatizovanom riadiacom systéme.* Nemecka pravna
uprava, naopak, priamo trestnii zodpovednost’ vodi¢a automatizovaného vozidla, resp.
osoby dohliadajticej na automatizované vozidlo priamo neriesi. Vychadzajic z § 7 ods. 1

3 Pozri KING, C. T., AGGARWAL, N., TADDEO, M., FLORIDI, L. Artificial Intelligence Crime: An
Interdisciplinary Analysis of Foreseeable Threats and Solutions. In Science and Engineering Ethics. Vol. 26,
Iss. 1, 2020, s. 95, dostupné na: https://doi.org/10.1007/s11948-018-00081-0.

3% HALLEVY, G. The Criminal Liability of Artificial Intelligence Entities — from Science Fiction to Legal
Social Control. In Akron Intellectual Property Journal. Vol. 4, Iss. 2, Article 1, 2010, s. 171 —201, dostupné na:
https://ideaexchange.uakron.edu/akronintellectualproperty/vol4/iss2/1(citacia z 10.10.2025).

37 Blizsie k otdzkam trestnopravnej zodpovednosti umelej inteligencie pozri VOJTUS, F., KORDIK, M.,
DRAZOVA, P. Umeld inteligencia, jej vyuZivanie a trestnoprdvna zodpovednost — vyzvy, problémy a mozné
riesenia. s. 549 — 570.

38 K problematike trestnej zodpovednosti pri prevadzke automatizovanych vozidiel v ramei EU pozri napr.
GLESS, S., LIGETI, K. (2023). Regulating driving automation in the European Union — criminal liability on
the road ahead? In New Journal of European Criminal Law, Vol. 15, Iss. 1, 2024, s. 33 — 57, dostupné na:
https://doi.org/10.1177/20322844231213336.

39 Pozri Automated Vehicles Act 2024 Explanatory Notes, 2024, vydané The Stationery Office, s. 6 a 10,
dostupné  na:  https://www.legislation.gov.uk/ukpga/2024/10/pdfs/ukpgaen_20240010 en.pdf  (citacia
2 10.10.2025).
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a ods. 2 nemeckého zakona o cestnej premavke — StraBenverkehrsgesetz (StVG) — je
mozné konstatovat’, ze vodic (drzitel’ vozidla) je zodpovedny za akékol'vek Skody alebo
zranenia sposobené osobam alebo na majetku v dosledku prevadzky vozidla, iba ze by sa
preukézalo, ze k nim doslo v dosledku vis maior.

Zo slovenskej upravy (opisanej v predoslom texte) je zrejmé, ze kazdé vozidlo vyba-
vené automatizovanym systémom riadenia, teda aj plne automatizované vozidlo, musi
mat vodica, resp. osobu, ktora nad nim vykonava dohl'ad, a to pripadne na dial’ku. Tato
osoba je povinna prevziat riadenie, ak si to okolnosti v cestnej premavke vyzaduji bez
ohl'adu, ¢i bola na to vozidlom vyzvana alebo nie. Tym je podl'a nas v slovenskej pravnej
uprave vo vSeobecnosti dana zodpovednost’ vodica (vratane trestnopravnej) za nasledky
sposobené prevadzkou automatizovaného vozidla.* Tejto zodpovednosti by sa mohol
pripadne zbavit, ak by sa preukazalo, ze k nasledku doslo v désledku chyby automatizo-
vaného riadiaceho systému, ktortt nemohol predvidat’ a ani jej zabranit’.

Z hladiska trestného konania je mozné z nasho pohl'adu umelu inteligenciu autonom-
neho vozidla vnimat, za predpokladu jej aspon ciastocnej pravnej subjektivity de lege
ferenda, ako subjekt trestného konania s analytickymi schopnostami, ktory vie poskytnut
organom cinnym v trestnom konani alebo sudu ¢i uz samostatne, alebo prostrednictvom
znalca vystupy, predikcie alebo udaje, ktoré su dolezité pre trestné stihanie na podklade
dorucenych suhlasov, alebo prikazov..., pricom by malo ist o taku uroven samostatného
konania, ktoré je analogicke so vseobecnou doktrindlnou definiciou svedka ako subjektu,
ktory dokadze vypovedat o skutocnostiach délezitych pre trestné stihanie, ktoré vnimal
svojimi zmyslami, ktore by boli v pripade umelej inteligencie nahradené jej senzormi,
kamerami atd. V tychto pripadoch by malo ist o situacie, ked autonomne vozidlo ziska
informacie dolezité pre trestné stihanie, elektronické dokazy, v ramci Standardnej (ob-
vyklej) prevadzky samotného vozidla, resp. jeho senzorov, ktoré sa predpisanym spdso-
bom ukladajii a ex post vznikne potreba ich vyuZitia na ucely trestného stihania.”

V tomto smere zaujimavo vyznieva napriklad praca autorov GLESS, S., LEDERER,
F., WEIGEND, T.,* ktori rozoberaju cez komparaciu pravidiel a principov dokazovania
v americkom pravnom systéme a v nemeckom pravnom systéme moznost’ vyuzitia do-
kazu ziskaného ¢innost'ou umelej inteligencie (automatizovaného vozidla). Uvodom pri
tom predstavuju fikciu spocivajucu vo vysluchu plne automatizovaného vozidla v ramci
trestného konania vo vztahu k priebehu nehody a jej okolnostiam. Nasledne rozoberaju
otazky pouziteI'nosti a vierohodnosti takéhoto dokazu aj s ohl'adom na presnost’ a spo-
Pahlivost dat, z ktorych pri svojich odpovediach vychadza umela inteligencia.

Moznostou a rieSenim vo vztahu k ziskavaniu procesne dostupnych tdajov z auto-
matizovanych vozidiel Grovne 4 a 5 podl'a SAE $tandardu na uéely dokazovania v trest-
nom konani, ktoré niektoré z uz uvedenych problémov dokaze eliminovat’, je (podla

40 Pozri § 5 ods. 6 v spojeni s § 2 ods. 2 pism. v) zakona ¢&. 812009 Z. z. o cestnej premavke.

4 ANDRASKO, J., DRAZOVA, P., GYURASZ, Z. et al. Bicla kniha. Regulacia autonémnych vozidiel
v Eurdpskej unii a Slovenskej republike. s. 21 — 22.

“ GLESS, S., LEDERER, F., WEIGEND, T. Al-Based Evidence In Criminal Trials? In Tulsa Law Review,
Vol. 59, No. 1, 2024, s. 1 —37.
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nasho nazoru) povinné umiestnenie a vyuzivanie systému EDR vo vozidlach, ktory v§ak
bude (oproti suc¢asnosti) vyzadovat zber a uchovavanie vaésiecho mnozstva udajov o ¢in-
nosti (resp. ziskanych ¢innostou) automatizovaného vozidla. Na tato skuto¢nost by
mala reagovat’ pro futuro aj legislativa.

Vsetky osobné vozidla v zmysle legislativy EU (konkrétne nariadenia EU 2019/2144),
automatizované vozidla nevynimajlic, musia v sii¢asnosti uz obsahovat’ aj systém EDR.
Problémom je, Ze na skiimanie (najmi dopravnych nehdd), ktorych Gcastnikom buda
automatizované vozidla urovne 4 a 5, podl'a SAE standardu nebudu zjavne postacovat’
len tidaje vyslovne uvedené v ¢l. 6 bod 4. nariadenia EU 2019/2144. Nariadenie v§ak
v tomto pripade ustanovuje len minimalny rozsah udajov zaznamenavanych v systéme
EDR. Z hl'adiska pravnej istoty a Upravy de lege ferenda bude zrejme potrebné legisla-
tivne (bud’ na trovni EU), alebo na narodnej Girovni stanovit’ presny rozsah dat zazname-
navanych syst¢tmom EDR (pripadne jeho inym variantom) v automatizovanych vo-
zidlach, pricom ¢asovy rozsah a spdsob zaznamenavania udajov by vyplyval z charakte-
ru dat. Data z vonkajsich a vnutornych senzorov vozidiel (kamerové zdznamy, LiDAR,
RADAR, tudaje z infotainment a pod.), ktoré svojim charakterom mo6zu predstavovat
zasah do ochrany osobnych udajov a zakladnych prav a slobdd a uchovavali by sa len
nevyhnutni dobu a len za urcité konkrétne (zakonom, nariadenim) vymedzené obdobie,
ktoré predchadzalo a nasledovalo po nehodovom deji alebo inej udalosti, ktora by sa
tykala napriklad poskodenia automatizovaného vozidla (napr. v désledku vandalizmu
apod.). Informacie tykajuce sa spol'ahlivosti, presnosti, autentickosti, aktualnosti kl'i¢o-
vého riadiaceho softvéru vozidla (teda systému umelej inteligencie), ako aj nim vyuziva-
nych systémov (asisten¢né systémy), teda najma udaje o vykonanych aktualizaciach,
pristupové logy do systému, Upravy (autorizované, neautorizované) systému a pod., by
sa ukladali od uvedenia vozidla do prevadzky, aby bolo mozné postudit’ najma otazky
spol’ahlivosti a presnosti dat, na zaklade ktorych sa systém riadiaci automatizované vo-
zidla rozhodoval.

Buduce vyuzitie dat z automatizovanych vozidiel irovne 4 a 5 si bude, okrem iného,
vyzadovat aj podrobné stanovenie, ¢i udalost’ vznikla v désledku 'udského zasahu, po-
ruchy hardvéru alebo skrytej poruchy softvéru. Tato analyza vyzaduje, aby sa Standardy
vo vztahu k systému EDR vyvinuli nad ramec jednoduchého zaznamenavania zakladnej
dynamiky a rychlosti vozidla, ¢o je charakteristické pre sucasné systémy EDR. Ako
vhodné rieSenie na ziskavanie elektronickych ddkazov zo systémov automatizovanych
vozidiel sa preto javi zavedenie alebo doplnenie systému EDR aj o systém ukladania
udajov pre automatizované riadenie (Data Storage System for Automated Driving —
DSSAD).

Pre troven automatizovanych vozidiel 3 a vyssiu podl'a SAE §tandardu, kde systém
dokaze vykonavat’ vSetky ulohy spojené s riadenim pocas uréitého ¢asu, nie je systém
EDR (bez systému DSSAD), ktory by indikoval, kto mal pocas nehody kontrolu nad
vozidlom, dostato¢nym nastrojom na nasledné uréenie povinnosti a zodpovednosti. Za-
tial’ co systém EDR v podstate predstavuje systém na ukladanie dat na zaklade udalosti,
systém DSSAD predstavuje systém nepretrzitého ukladania Specifickych suborov tda-
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jov o automatizovanom riadeni vozidla. Systém DSSAD teda poskytuje informacie
o tom, kto v danom Case ovladal riadenie vozidla, na zaklade udajov zahfnajucich polohu
a ¢asové udaje o prepnuti automatického riadiaceho systému z jedného rezimu do druhé-
ho, udajov o tom, ¢i je systém aktivovany, manualne alebo automaticky deaktivovany.
Preto zaznamenava aj Cas a polohu a kedy je vodi¢ vyzvany na prevzatie riadenia, polohu
a casové udaje o prekonani brzdového ovladania vodicom, polohu a ¢asové udaje o po-
ziadavke na zmenu rezimu zo strany automatického riadiaceho systému. Takto je mozné
odvodit’ povahu dévodov poziadavky na zmenu rezimu alebo deaktivaciu systému.*

Procesny postup zaistenia udajov a informacii z automatizovaného vozidla, resp.
plne automatizovaného vozidla by nasledne prebichal spdsobom popisanym v pripade
zaistovania udajov zo systému EDR, a to pri vyuziti tam uvedenych procesnych institti-
tov v zavislosti od toho, ¢i vozidlo, resp. jeho Cast’ s pristupom do systému EDR/DSSAD
majiit OCTK a sud vo fyzickej dispozicii alebo nie.

Vo vztahu k datam, ktoré sa nachadzajii mimo vozidla a ma ich vo vlastnictve alebo
drzbe konkrétny subjekt, by sa postupovalo podla § 91 TP, teda za vyuzitia inStitutu
uchovania, vydania a odnatia po¢itacovych tidajov. Na zaklade prikazu podla § 91 ods. 1
pism. b) a pism. ) TP sa subjektu, ktory ma v moci uvedené data, ulozi povinnost' umoz-
nit’ vyhotovenie a ponechanie si kopie takych udajov a ich vydanie na tcely dokazova-
nia. Samotnu extrakciu dat vykonana v praxi zvycajne pribraty znalec. V pripade, ak by
osoba tomuto prikazu podla § 91 ods. | pism. b) a pism. e) TP nevyhovela, mézu byt
takéto udaje podla § 91 ods. 6 TP odnaté. Ak by sa takyto subjekt nachadzal v inom
¢lenskom state EU, museli by OCTK alebo siid postupovat’ prostrednictvom zakona
¢. 236/2017 Z. z. o eurdpskom vySetrovacom prikaze v trestnych veciach.

V naposledy spomenutom pripade treba poukazat’ aj na to, ze EU prijala v roku 2023
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1543 z 12. jiila 2023 o eurdpskych
prikazoch na predlozenie elektronickych dékazov a eurépskych prikazoch na uchovanie
elektronickych dokazov v trestnom konani a na vykon trestu odnatia slobody v nadvaz-
nosti na trestné konanie (d’alej ,,nariadenie o e-evidence*), ktoré sa vSak plne zacne apli-
kovat az v roku 2026. Toto nariadenie o e-evidence riesi prave otazky ziskavania elek-
tronickych dokazov* od poskytovatel'ov sietovych sluzieb v pripadoch, ak pozadované
elektronické dokazy sa nachadzajii v inom $tate EU, ako je §tat, ktory ich vyzaduje (3tat
vydavajuci prikaz). Prislusny justicny organ clenského Statu bude moct’ v ramci trestné-
ho konania v sulade s tymto nariadenim nariadit’ poskytovatel'ovi sluzieb, ktory ponuka
sluzby v EU, aby poskytol alebo uchoval elektronické dokazy na zaklade eurépskeho
prikazu na predlozenie dokazov alebo eurdpskeho prikazu na uchovanie dékazov.

Problémy tykajice sa hodnotenia spravnosti, presnosti, spol’ahlivosti a aktualnosti
dat ziskanych z automatizovanych vozidiel, ako aj hodnotenia vplyvu moznych chyb

“ ALHABIB, R., YADAYV, P. Data authorisation and validation in autonomous vehicles: a critical re-
view. s. 18 — 19.

4 Podla ¢l. 3 bod 8. nariadenia o e-evidence sa elektronickymi dokazmi rozumeju udaje o ucastnikovi,
prevadzkové udaje alebo obsahové tdaje uchovavané poskytovatelom sluzieb alebo v mene poskytovatel'a
sluzieb v elektronickej podobe v ase prijatia osvedcenia o eurdpskom prikaze na predlozenie dokazov (OEP-
PD) alebo osvedcenia o eurépskom prikaze na uchovanie dokazov (OEPUD) tymto poskytovatel'om sluzieb.
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softvéru, pripadne hardvéru by bolo mozné eliminovat prostrednictvom vytvorenia no-
vého odvetvia v ramci odboru cestné doprava, ktoré by sa zaoberalo technickou analyzou
automatizovanych vozidiel a priebehu nehdd s ich ucastou vratane skiimania pripadnych
chyb automatizovaného riadiaceho systému takychto vozidiel, ¢i uz na tirovni hardvéro-
vého, ale najmai softvérového riesenia (umela inteligencia). Riesilo by teda aj pripadnt
otazku nevhodného naprogramovania umelej inteligencie. RieSenie tejto otazky vyplyva
aj z existencie problému tzv. efektu Ciernej skrinky (black-box effect) pri rozhodovani
umelej inteligencie, ked’ ani sami tvorcovia Casto nevedia uviest’, preco sa umela inteli-
gencia rozhodla pre dané rieenie a na zaklade akych postupov.** Overenie validity dat
prostrednictvom znaleckého skimania by v takomto pripade eliminovalo mozné namiet-
ky obvinenych a obhajoby v tomto smere.

6. K mozZnosti vyuZitia automatizovanych vozidiel so systémom umelej
inteligencie ur¢enym na profilovanie, biometricku kategorizaciu alebo
biometricki identifikaciu

Ako uz bolo skor uvedené, druhou vyznamnou polohou vyuzitia automatizovanych
vozidiel v trestnom prave je jeho samotné vyuzitie organmi ¢innymi v trestnom konani
ako zaznamového nosica informacii, zbieranych v okoli automatizovaného vozidla, resp.
v jeho dosahu ako novej formy informaéno-technického prostriedku.*® Tato optika posu-
va poziadavky na automatizované vozidla, ich systémy a komponenty v zmysle ¢l. 1
pism. a) nariadenia EU 2019/2144 z rezimu vieobecnych poziadaviek vozidla na bez-
pecnost’ cestnej premavky do rezimu pocitacového systému s umelou inteligenciou
v zmysle Aktu o umelej inteligencii. V takom pripade bude potrebné takéto vozidlo po-
sudzovat’ jednak podl'a poziadaviek podla nariadenia EU 2019/2144, ale taktieZ z pohla-
du poziadaviek na systémy umelej inteligencie podl'a Aktu o umelej inteligencii.

Stucasne uvadzame, ze ak by sa na d’alej analyzované systémy vztahovali metriky
a zasady Aktu o umelej inteligencii, bez uvedenych vynimiek, islo by o vysoko rizikové
systémy.*’ V praxi by to automaticky neznamenalo zakaz nasadenia takéhoto systému,
avsak bol by kladeny zvyseny doraz na zamyslany el a kontext pouzivania systému Al
a systém riadenia rizik, ktory ma zaviest’ poskytovatel’,*® ktory by mal pozostavat’ z ne-
pretrzitého procesu planovaného a prebiehajuceho pocas celého zivotného cyklu vyso-
korizikového systému AL.* Na t¢ely postudenia stiladu je potrebné pri vysokorizikovych

4 K otazkam black-box efektu pri pouzivani umelej inteligencie v trestnom prave pozri napr. QUEZADA-
-TAVAREZ, K., VOGIATZOGLOU, P., ROYER, S. Legal challenges in bringing Al evidence to the criminal
courtroom. In New Journal of European Criminal Law, Vol. 12, Iss. 4, 2021, s. 531 — 551, dostupné na: https://
doi.org/10.1177/20322844211057019; pripadne pozri KING, C., T., AGGARWAL, N., TADDEO, M., FLORI-
DI, L. Artificial Intelligence Crime: An Interdisciplinary Analysis of Foreseeable Threats and Solutions. In
Science and Engineering Ethics. Vol. 26, Iss. 1, 2020, s. 95, dostupné na: https://doi.org/10.1007/s11948-018-
00081-0.

4 Porovnaj §10 ods. 20 TP.

47 Recital 54 Aktu o umelej inteligencii a priloha II1. Aktu o umelej inteligencii.

4 Recital 64 Aktu o umelej inteligencii.

4 Recital 65 a 66 Aktu o umelej inteligencii.
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modeloch uchovavat’ pouzité siibory na tréning, technicki dokumentaciu a uchovavanie
zaznamov, udrziavat’ transparentnost’ systému, 'udsky dohl'ad a spol'ahlivost’, presnost’
a kyberneticka bezpeénost’.*

Na tcely tohto ¢lanku budi predmetom pravnej analyzy a podmienok vyuzitia dve
moznosti, ked’ automatizované vozidlo bude vybavené systémom s umelou inteligenciou
s cielom (moznostou) vykonavat’:

e profilovania osoby, Ze sa stane pachatel'om trestného ¢inu;*!
o biometricku kategorizaciu 0s6b> alebo biometrickil identifikaciu 0s6b v realnom ¢ase.*

Ostatné formy vyuzitia v zasade mozno zaradit’ pod pojmy technického sledovania
podl'a ustanoveni § 113 TP, alebo vyhotovenia obrazovych, zvukovych, alebo obrazovo
zvukovych zaznamov podl'a § 114 TP, ¢i packet sniffing podl'a § 116 TP, alebo § 91 TP,
ak netvoria predmet telekomunikaéného tajomstva® a v zasade ich bude mozné zaradit’
pod existujuce pravne nastroje, ktorych zakonné pouzitie je ustalené dlhodobou aplikac-
nou praxou.’

Pouzitie systému umelej inteligencie na ucely profilovania fyzickej osoby, z hladiska
toho, ¢i spacha trestny cin, je vSeobecne zakazané, ¢o nevyplyva iba z Aktu o umelej
inteligencii, ale taktiez z ¢l. 11 ods. 3 smernice EU 2016/680.% Zakaz sa vztahuje na
predvidanie rizika, Ze osoba spacha trestny ¢in na zaklade informacii o jej Statnej prislus-
nosti, miesta narodenia, miesta bydliska, poc¢tu deti, vysky dlhu alebo typu vozidla. I ked’
pojem profilovanie a predpovedanie rizika, ze osoba sa stane pachatel'om trestné¢ho ¢inu
nie je nikde definované®” — vo v§eobecnosti ide o rozne pokrocilé technologie a analytic-

30 Recital 65 a 66 Aktu o umelej inteligencii.

51 C1. 5 ods.1, pism. d) Aktu o umelej inteligencii.

52 (1. 5 ods.1, pism. g) Aktu o umelej inteligencii.

53 C1. 5 ods.1, pism. h) Aktu o umelej inteligencii upravuje iba tzv Life Face Recognition (d’alej len LFR),
identifikaciu v realnom case a nie identifikaciu 0s6b po spachani skutku tzv. post event/after facial recognition
(AFR), ¢o predstavuje bezny postup organov presadzovania prava porovnavania tvari napr. z bezpe¢nostnych
kamier po spachani skutku pocas tzv. patrania po horucej stope. Porovnaj EUROPOL: A7 AND POLICING.
The benefits and challenges of artificial intelligence for law enforcement. An Observatory Report from the
Europol Innovation Lab. Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2024, s. 24, dostupné na:
https://www.europol.europa.eu/publication-events/main-reports/aiandpolicing#:~:text=With%20the%20
Al%20and%20policing%20report%2C%20produced%20through,more%?20efficient%2C%?20responsive%20
and%?20effective%20law%20enforcement%20model (citacia z 21.10.2025).

3§ 117 ods.1 zakona ¢. 452/2021 Z. z. o elektronickych komunikaciach v zneni neskorsich predpisov.

55 Pozri STREMY, T., SAMKO, P., KURILOVSKA, L. Trestny poriadok. Prakticky komentar. s. 268 —
273,358 — 388.

56 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/680 o ochrane fyzickych 0sob pri spractvani osob-
nych tdajov prislusnymi organmi na t¢ely predchadzania trestnym ¢inom, ich vySetrovania, odhalovania ale-
bo stihania alebo na tcely vykonu trestnych sankcii a 0 volnom pohybe takychto tdajov a o zruseni ramcové-
ho rozhodnutia Rady 2008/977/SVV (dalej aj ako ,,smernica EU 2016/680%).

57 C1. 3 bodu 4 smernice EU 2016/6801 o presadzovani prava v oblasti ochrany tidajov s poukazom na &l. 5
ods. 1 pism. d) Aktu o umele;j inteligencii, profilovanie (vSeobecne) vymedzuje pouzitim ¢l. 4 bodu 4 nariade-
nia 697/2016 — vieobecného nariadenia o ochrane osobnych udajov ako ,,akikolvek formu automatizovaného
spracuvania osobnych udajov, ktoré pozostdva z pouzitia osobnych vidajov na vyhodnotenie urcitych osobnych
aspektov tykajucich sa fyzickej osoby, predovsetkym analyzy alebo predvidania aspektov dotknutej fyzickej
osoby suvisiacich s vykonnostou v prdci, majetkovymi pomermi, zdravim, osobnymi preferenciami, zdaujmami,
spolahlivostou, spravanim, polohou alebo pohybom*.
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ké metody aplikované na velky pocet Casto historickych ukazovatelov (vratane social-
no-ekonomickych udajov, ziznamov OCTK a zloziek presadzujucich pravo atd’.), ktoré
sa v kombinacii s kriminologickymi tedriami a Statistickymi metédami pouzivaju na
strategické planovanie sil a prostriedkov orgdnov presadzovania prava a prevenciu kri-
minality.”® Z uvedenej zakazanej praktiky je v§eobecne vynata rizikova analyza pachania
trestnej ¢innosti na zaklade polohy, geopriestorovych informacii o spachani trestného
¢inu (tzv. hot spot analyza) za podmienky, Ze rozhodnutie sa musi uskuto¢nit’ vzdy indi-
vidualnym P'udskym postidenim.%

Biometricka kategorizacia fyzickych osob je vSeobecne zakazana, ak je cielom od-
vodit’ alebo vyvodit’ obmedzeny pocet citlivych charakteristik: rasu, politické nazory,
¢lenstvo v odboroch, nabozenské alebo filozofické presvedcenie, sexudlny zivot alebo
sexualnu orientaciu.®® Mozno vsak uviest’, Ze Akt o umelej inteligencii povazuje za vy-
nimky z uvedenych zakazanych praktik biometrickej kategorizacie, tie ktoré st pravom
dovolené vyuzivat’ najmé zlozkami presadzujucimi pravo pri plneni ich tloh, ako je
tvorba rizikovych analyz a predikcie pachania trestnej ¢innosti. resp. viktimizacie osob
najmé v spojeni s terorizmom a obchodovanim s l'ud’'mi vo vztahu k mladym l'ud’om
a detom®', Skalovanie 0sob podl'a v§eobecnych charakteristik pre tcely roznych identi-
kitov, databaz Casti tvare, o¢i, vlasov, pier a pod.®? Selekciu a mapovanie dat biometric-
kych udajov by mali vykonavat’ systémy biometrickej kategorizacie prave pre to, aby
bolo zarucené, Ze v sume zbieranych tidajov budu zastiipené vSetky demografické skupi-
ny a zber sa nebude zameriavat’ na jednu konkrétnu skupinu. Opit’ aj v tomto pripade
plati v§eobecna poziadavka finalneho I'udského posudenia.®® AvSak akakol'vek kategori-
zacia fyzickych osob na zaklade ich biometrickych udajov zlozkami vynucujucimi pravo
s cielom pouzit ich rasu, politické nazory, ¢lenstvo v odboroch, nabozenské alebo filo-
zofické presvedCenie, sexualny zivot alebo sexualnu orientaciu, a to aj v oblasti presa-
dzovania prava je zakazané nielen v zmysle ¢l. 5 ods. 1 pism. d) Aktu o umelej inteligen-
cii, ale taktieZ je v rozpore ¢1. 11 ods. 3 smernice EU 2016/680.

Pouzivanie systému umelej inteligencie s dialkovou biometrickou identifikaciou
v realnom case (LFR) vo verejne pristupnych priestoroch je vo v§eobecnosti zakazané,
pretoze predstavuje vyznamny zasah do sikromia 0sob.%* Akt o umelej inteligencii sa
vSak neaplikuje na systémy biometrickej identifikacie nasadené v oblasti narodnej bez-

8 EUROPOL: AI and policing. The benefits and challenges of artificial intelligence for law enforcement.
s. 15.

3 Rozsudok Sudneho dvora z 21. juna 2022, Ligue des droits humains, C-817/19, ECLI:EU:C:2022:491.

6 Usmernenia Komisie o zakdzanych praktikach vyuzivajicich umelu inteligenciu stanovenych v nariadeni
(EU) 2024/1689, Ozndmenie Eurdpskej komisie C(2025) 5052 final z 29. 07. 2025, s. 100, ods. 283, dostupné na:
Guidelines_on_prohibited_artificial intelligence practices established by Regulation EU 20241689 Al
Act_Slovak_3mP9dTPmycBiuhqnN6dcPoPxB8_118644.PDF (citacia z 21.10.2025).

®" EUROPOL: 4! and policing. The benefits and challenges of artificial intelligence for law enforcement.
s. 52.

62 Recital 30 Aktu o umelej inteligencii.

% Rozsudok Sudneho dvora z 21. juna 2022, Ligue des droits humains, C-817/19, ECLI:EU:C:2022:491.

¢ Recital 33 Aktu o umelej inteligencii.
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pecnosti, a to bez ohladu na typ subjektu, a pri predchadzani trestnej ¢innosti. Ide

0 porovnavanie rozpoznavacich znakov 0so6b bez vyrazného ¢asového oneskorenia proti

referenénej databaze® na verejne pristupnych miestach.®’

Pod pojem narodna bezpecnost’ mozno zahrnut’ zaujem na ochrane zakladnych funk-
cii $tatu a zakladnych zaujmov spolo¢nosti, taktiez zahffia prevenciu a represiu aktivit,
ktoré smeruju proti zakladnym politickym, ustavnym alebo spolo¢enskym Strukturam
krajiny, a najmd mozu priamo ohrozit’ spolo¢nost, obyvatel'stvo alebo samotny §tat, ako
st napriklad teroristické aktivity.®® Narodna bezpe¢nost’ nezahifia napriklad ¢innosti su-
visiace s bezpe¢nostou cestnej premavky® alebo organizaciou ¢i vykonom spravodli-
vosti.”

Vo vzt'ahu k biometrickej identifikécii v redlnom ¢ase v zmysle uvedeného plati, ze
tato je mozna, ak ide o:”'

e cielené patranie po konkrétnych obetiach tinosov, obchodovania s 'ud’'mi alebo sexu-
alneho vykoristovania l'udi, ako aj patranie po nezvestnych osobach;

e predchadzanie konkrétnemu, zdvaznému a bezprostrednému ohrozeniu Zivota alebo
fyzickej bezpecnosti fyzickych osdb alebo skutoénej a existujlicej alebo skutocne;j
a predvidatel'nej hrozbe teroristického utoku;

e lokalizaciu alebo identifikaciu osoby podozrivej zo spachania trestného ¢inu na tcel
vykonavania vysetrovania alebo stihania trestného ¢inu alebo vykonu trestnej sank-
cie za trestné Ciny uvedené v prilohe II, za ktoré mozno v konkrétnom ¢lenskom
State ulozit’ trest odnatia slobody alebo ochranné opatrenie obmedzujice slobodu
s hornou hranicou trestnej sadzby najmene;j $tyri roky.” Tento postup je aplikovatel’-

% Rozsudok Sudneho dvora zo 6. oktobra 2020, La Quadrature du Netai., C-511/18, C-512/18 a C-520/18,
EU:C:2020:791, bod 13.

% Usmernenia Komisie o zakazanych praktikach vyuzivajucich umelt inteligenciu stanovenych v nariade-
ni (EU) 2024/1689, Oznamenie Eurdpskej komisie C(2025) 5052 final z 29. 07. 2025, s. 106 — 107.

7 Pristupnost’ pre vopred nie stanoveny pocet osob, nezavisle od kapacitnych alebo bezpe¢nostnych
obmedzeni, ako su kupa vstupenky alebo cestovného listka, predchadzajica registracia alebo ur¢ita vekova
hranica. Moznost pristupu do priestoru, Ze priestor je verejne pristupny, ak existuju znaky alebo oznamenia,
ktoré naznacuju opak (napriklad oznacenie obmedzujice pristup) K tomu pozri: Usmernenia Komisie o za-
kéazanych praktikich vyuZivajucich umelu inteligenciu stanovenych v nariadeni (EU) 2024/1689 z 29. 07.
2025, s. 108.

% Rozsudok Stidneho dvora zo 6. oktobra 2020, La Quadrature du Netai., C-511/18, C-512/18 a C-520/18,
EU:C:2020:791, bod 13.

% Rozsudok Sudneho dvora z 22. jina 2021, Latvijas Republikas Saeima, C-439/19, EU:C:2021:504, bod
68.

" Rozsudok Sudneho dvora z 5. juna 2023, Komisia v. Pol'sko, C-204/21, EU:C:2023:442, bod 319.

7 (1. 5 ods.1, pism. h) body I az Il Aktu o umelej inteligencii.

2 Terorizmus, obchodovanie s T'ud'mi, sexualne vykoristovanie deti a detska pornografia, nedovolené
obchodovanie s omamnymi alebo psychotropnymi latkami, nedovolené obchodovanie so zbranami, strelivom
alebo s vybusninami, vrazda, tazka ujma na zdravi, nedovolené obchodovanie s l'udskymi organmi alebo tka-
nivami, nedovolené obchodovanie s jadrovymi alebo radioaktivnymi materialmi, inos, obmedzovanie osobnej
slobody alebo branie rukojemnika, trestné ¢iny podliehajiice pravomoci Medzinarodného trestného sidu, ne-
zakonné ovladnutie lietadla alebo plavidla, znasilnenie, trestné ¢iny proti zivotnému prostrediu, organizovana
alebo ozbrojena lupez, sabotaz, ucast’ v zlo¢ineckej organizacii zapojenej do jedného alebo viacerych uvede-
nych trestnych ¢inov.
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ny aj v konani o eurdpskom zatykacom rozkaze ako i medzinarodnom zatykacom

rozkaze.”

Tieto vynimky netvoria pravny zaklad takychto systémov. Pravnym zékladom je
vnutrostatny predpis upravujuci podmienky vyuzivania tohto biometrického systému.
Ak takyto predpis neexistuje, je pouzivanie systému na dial’kovu identifikaciu od 01. 02.
2025 zakazané.™

Cielené pdtranie zahina lokalizaciu a identifikaciu obeti troch kategorii trestnych
¢inov:
®  1nosov;

e obchodovania s ludmi a
o sexudlneho vykoristovania” a
e patrania po nezvestnych osobach.

Pri nezvestnych osobach je mozné zddraznit’, Ze tento postup nie je postupom v ram-
ci trestného konania, ale osobitného spravneho konania, ktoré sa preto nepovazuju za
postupy pri vysetrovani trestnej ¢innosti. V podmienkach SR je takyto postup upraveny
v § 2 ods. 1 pism. 1) v spojeni s § 69b a § 81b zakona ¢. 171/1993 Z. z. o Policajnom
zbore v zneni neskorsich predpisov, pricom na toto pouzitie sa nevzt'ahuje biometricka
identifikacia podl'a Aktu o umelej inteligencii, ale nasadenie biometrickej identifikacie
podla Vseobecného nariadenia o ochrane osobnych udajov.”

Konkrétne, zavazné a bezprostredné ohrozenie zivota alebo fyzickej bezpecnosti fy-
zickych 0sob bezprostredné ohrozenie zivota alebo fyzickej bezpecnosti fyzickych osob
ako druhy dovod moéze zahinat aj bezprostredné ohrozenie kritickej infrastruktary, ak by
narusenie alebo znicenie takejto kritickej infrastruktary viedlo k bezprostrednému ohro-
zeniu zivota alebo fyzickej bezpecnosti osoby, a to aj v dosledku vaznej ujmy na posky-
tovani zakladnych dodavok pre obyvatel'stvo alebo vykone zakladnych funkcii §tatu.«”
Bezprostredné ohrozenie zivota alebo fyzickej bezpecnosti je ohrozenie, ktoré moze na-
stat’ v ktoromkol'vek okamihu a vyzaduje si ,,prijatie okamzitych opatreni“.” Konkrétne
ohrozenie znamena, ze ohrozenie je jasne vymedzené, individualizované a Specifické,
teda Ze by nemalo byt’ hypotetické.”

Pojem skutocna a existujuca alebo skutocna a predvidatelna hrozba teroristického
utoku, ako sa pouziva v ¢lanku 5 ods. 1 pism. h) bode ii) je autonomnym pojmom prava

3 Usmernenia Komisie o zakazanych praktikach vyuZivajucich umelt inteligenciu stanovenych v nariade-
ni (EU) 2024/1689, Oznamenie Eurdpskej komisie C(2025) 5052 final z 29. 07. 2025, s. 117, ods. 354.

(1. 5 ods. 5 Aktu o umelej inteligencii.

>V podmienkach SR ide o trestny ¢in obchodovania s 'ud'mi podl'a § 179 TZ, trestny ¢in vydierania podl'a
§ 189 TZ, trestny ¢in sexudlneho nasilia podla § 200, trestny ¢in sexualneho zneuzivania podl'a § 201 TZ alebo
trestny ¢in kupliarstva podla § 367 TZ.

76 C1. 9 Vieobecného nariadenia o ochrane osobnych tdajov.

"7 Usmernenia Komisie o zakazanych praktikach vyuzivajucich umelt inteligenciu stanovenych v nariade-
ni (EU) 2024/1689, Oznamenie Eurdpskej komisie C(2025) 5052 final z 29. 07. 2025, s. 114.

78 Oddvodnenie 37 nariadenia (EU) 2023/1543.

" Usmernenia Komisie o zakazanych praktikach vyuZivajucich umelt inteligenciu stanovenych v nariade-
ni (EU) 2024/1689, Oznamenie Eurdpskej komisie C(2025) 5052 final z 29. 07. 2025, s. 115.
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Unie, a preto by sa mal v zasade posudzovat’ nezavisle od vnutrostatneho vymedzenia.*°
Musi ist’ o skuto¢nt1 a realnu hrozbu.?!

Lokalizaciu alebo identifikdciu osoby podozrivej zo spachania vybranych trestnych
¢inov je mozné vykonavat’ na ucel vedenia vysetrovania alebo stihania trestného ¢inu
alebo vykonu trestnej sankcie za vybrané trestné ¢iny aby sa zistila alebo potvrdila totoz-
nost’ $pecificky zacieleného jednotlivca.® Z uvedeného vyplyva, Ze nemusi ist’ iba o zna-
mu osobu, ale i jednotlivca, ktorého totoznost’ je potrebné zistit’, ak je vySpecifikovany
inak napr. kamerovym zaznamom z bezpec¢nostnej kamery z miesta ¢inu a pod.. Pod-
mienky pouzivania systémov dialkovej biometrickej identifikdcie v redlnom case na
ucely presadzovania prava vo verejne pristupnych priestoroch, musia byt’:®
o urCité,

e taxativne a
e primerané,

ak existuje ,,nevyhnutnd potreba® dosiahnut ,,vyznamny verejny zaujem*, ktory
., prevazuje nad rizikami*, ktoré to predstavuje pre zakladné prava. Akékol'vek iné pou-
zivanie systémov dial’kovej biometrickej identifikacie v realnom ¢ase vo verejne pristup-
nych priestoroch na ucely presadzovania prava, ktoré nie je uvedené v ¢lanku 5 ods. 1
pism. h) bodoch 1) az iii) Aktu o umelej inteligencii, je zakazané.

Vo vzt'ahu k prvému a tretiemu bodu vynimiek je zrejmé, Ze ide o identifikaciu zna-
mej osoby, resp. uréiteI'nej osoby, ktorej totoZnost’ sa ma zistit’ * a ktorej tidaje sa porov-
navaju voci udajom napr. z bezpecnostnych kamier s pouzitim dial’kovej biometrickej
identifikacie, s jasnym ciel'om stotoznit’ tito osobu, a to i pre potreby vySetrovania. St-
Casne ide o reaktivny pristup na skuto¢nost’ predpokladant v danom ustanoveni.

Vynimka formulovana v bode 2 je vagnejsia, avSak v zmysle vykladu Stidneho dvora
musi ist’ o konkrétne skutocnosti a nie v§eobecnu prevenciu pred urcitou hrozbou z do-
vodu ,,zhorSenia bezpecnostnej situdcie®. Avsak aj tu plati, ze tymto spésobom je moz-
né zistovat’ totoznost’ vratane lokalizacie.®

Aplikacie umelej inteligencie v oblasti presadzovania prava st taktiez vysoko riziko-
vé vzhladom na ich vyznamny potencial ovplyvnit’ individualne prava a slobody.®’” Me-

8 Tamze, s. 115.

81 Rozsudok Stidneho dvora z 20. septembra 2022, SpaceNet, C-793/19 (spojené veci C-793/19, C794/19),
ECLI:EU:C:2022:702, bod 93;

82 Usmernenia Komisie o zakazanych praktikach vyuzivajucich umelt inteligenciu stanovenych v nariade-
ni (EU) 2024/1689, Oznamenie Eurdpskej komisie C(2025) 5052 final z 29. 07. 2025, s. 120.

8 Usmernenia Komisie o zakazanych praktikach vyuzivajucich umelt inteligenciu stanovenych v nariade-
ni (EU) 2024/1689, Oznamenie Eurdpskej komisie C(2025) 5052 final z 29.07.2025, s. 117. ods. 354.

84 (1. 2 ods. 3 Aktu o umelej inteligencii.

85 Rozsudok Stdneho dvora EU z 21. decembra 2016 vo veci Tele2 Sverige AB a Secretary of State for the
Home Department v. Post-och telestyrelsen a i. C-203/15 a C-698/15, para. 117 — 119; Rozsudok Sudneho
dvora EU 6. oktdbra 2020 vo veci La Quadrature a i. C-511/18, C-512/18, 520/18, para: 150.

% Usmernenia Komisie o zakazanych praktikach vyuzivajucich umelt inteligenciu stanovenych v nariade-
ni (EU) 2024/1689 Oznamenie Eurdpskej komisie C(2025) 5052 final z 29. 07. 2025, s. 120.CI. 2 ods. 3 Aktu
o umelej inteligencii.

87 EUROPOL: A and policing. The benefits and challenges of artificial intelligence for law enforcement.
s. 42.
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dzi aplikacie povazované za vysoko rizikové patria biometrické systémy pouzivané na
jedine¢nu identifikédciu jednotlivcov, ako su nastroje na rozpozndvanie emocii. Medzi
dalsie vysoko rizikové aplikacie patria niektoré kategorizacné systémy, ako aj systémy
uréené na hodnotenie rizika viktimizacie alebo péachania trestnych ¢inov prostrednic-
tvom analyzy pravdepodobnosti, Ze sa jednotlivci stant obet’ami alebo pachatel'mi trest-
nych ¢inov vratane obchodovania s 'ud'mi, domaceho nasilia alebo pocitacovej krimina-
lity, ¢i systémy biometrickej identifikacie.®

Uplatnenie uvedeného systému biometrickej identifikacie v redlnom case navyse
okrem obsahuje d’alSie poistky, ktoré by mali branit’ jeho zneuzitiu vo forme primeranos-
ti nebezpecnej vzniknutej situacie a primeranosti nasledkov pre dotknutych jednotliv-
cov.¥

Stcasne je v zmysle ¢l. 5 ods. 3 Aktu o umelej inteligencii pre pouzitie tejto vynimky
potrebny stihlas nezavislej justi¢nej autority alebo nezavislého spravneho regulaéného
organu, a to len po nevyhnutnu dobu, tento sthlas resp. prikaz je navy$e mozné vydat’ len
po vykonani posudenia vplyvu na zakladné l'udské prava a slobody podla ¢l. 27, ibaze
vec neznesie odklad.”® Vo vztahu k slovenskym pravnym realiam, by nasadenie tohto
prostriedku malo podliehat’ prikazu sudcu pre pripravné konanie alebo sthlasu sudcu
krajského stidu analogicky podla zakona ¢. 166/2003 Z. z. pred neopravnenym pouzitim
informacno-technickych prostriedkov a o zmene a doplneni niektorych zakonov (zakon
o ochrane pred odpocuvanim) v zneni neskorSich predpisov.

Posudenie vplyvu podla ¢l. 27 Aktu o umelej inteligencii, ktoré je povinné v zmysle
¢l. 5 ods. 2, sa odliSuje od postudenia vplyvu na jednotlivca pri spracovani osobnych
udajov.”! Posudenie vplyvu musi obsahovat™?:

e opis pouzivania dialkovej biometrickej identifikacie a procesov nasadzujuceho sub-
jektu v suvislosti s tymto pouzivanim, spolu s jeho zamyslanym tGcelom a referenc-
nou databazou a opisu technologie s pravnym zakladom pouzitia systému;

e Casovy usek, frekvenciu a spdsob pouzivania vratane sthlasu justi¢nej autority alebo
spravneho organu;

e Kkategoérie 0sob a skupin, ktoré s systémom dotknuté. Je potrebné rozliSovat’ medzi
zacielenou osobou, ktora moze byt obet'ou trestného ¢inu, pachatelom alebo podo-
zrivou osobou, osobami, ktorych biometrické idaje st zahrnuté v referenc¢nej databa-
ze, a kategoriami osob, ktoré sa nachadzaju v okolitych oblastiach, kde bude systém
dial’kovej biometrickej identifikacie nasadeny. Dotknuté budu aj prava inych osob,
ktorych biometrické udaje sa pouzivaju na tcely porovnania, okoloiducich a osob,

8 Tamze, s. 43.

8 (1. 5, ods. 2 Aktu o umelej inteligencii.

% (1. 5 ods. 3 Aktu o umelej inteligencii.

91 Podla ¢lanku 27 smernice EU 2016/6801 o presadzovani prava, lanku 35 Vieobecného nariadenia
0 ochrane osobnych tdajov alebo &lanku 39 nariadenia EU 2018/1725, ktorym sa stanovuju pravidla ochrany
tdajov pre institucie, organy, trady a agentiry EU.

9 (1. 27 Aktu o umelej inteligencii a usmernenia Komisie o zakédzanych praktikich vyuZzivajucich umelt
inteligenciu stanovenych v nariadeni (EU) 2024/1689, oznamenie Eurépskej komisie C(2025) 5052 final z 29.
07.2025, s. 124 — 126.
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ktoré sa nahodne nachadzaju v oblasti patrania. Opis geografického rozsahu oblasti

patrania, na ktoru sa vztahuje systém dial’kovej biometrickej identifikacie v redlnom

Case, ovplyvni aj pocet 0s0b, ktoré st systémom dotknuté;

e opatrenia na zabezpecenie 'udského dohl'adu pocas prevadzky systému, a sposob in-
terpretacie vystupov v kontexte rozhodovacicho procesu a objasnit’ ilohu ¢loveka pri
overovani a interpretacii vystupov;

e opatrenia na zmiernenie rizika a vysvetlenie napravnych opatreni v pripade, ze sa
riziko naplni vratane postupov rieSenia st'aznosti.

Vsetky tieto aspekty treba brat’ do tivahy pri hodnoteni zdkonnosti ziskania moznosti
vyuzitia informacii a dokazov ziskanych s pomocou automatizovanych vozidiel a ich
asistencnych systémov v pripade pouzivania profilovania osoby za uc¢elom zistenia, ¢i sa
stane pachatel'om trestného ¢inu alebo v pripade ich vyuzivania na biometricku katego-
rizaciu 0sob alebo biometricku identifikaciu 0sdb v redlnom case.

Zaver

Pri rieSeni otazok stvisiacich s vyvodzovanim pripadnej trestnej zodpovednosti sub-
jektov v stvislosti s pouzivanim, resp. manipulovanim s automatizovanymi vozidlami,
resp. s vozidlami, ktoré vyuzivaju pokrocilé asistencné systémy, mozu byt do velkej
miery kl'icové elektronické dokazy ziskané z informdécii pochadzajucich zo systémov
tychto vozidiel. Otazkou je volba vhodnych trestnoprocesnych institutov smerujiicich
k zaisteniu tychto elektronickych dokazov a informacii. Tato vol'ba sa do urcitej miery
odvija a bude odvijat’ nielen od charakteru tychto dokazov, ale aj samotného pristupu
k systémom, ktoré tie informacie obsahuju.

Pravna uprava v ramci EU, ako aj Slovenskej republiky uZ reagovala na postupné
zavadzanie automatizovanych vozidiel urovne 3 a vyssich podl'a standardu SAE, a to
legislativnym vymedzenim jednak pojmov ,,automatizované vozidlo a ,,plne automati-
zované vozidlo®, ako aj Specifikdciou povinnosti vodica takéhoto vozidla a technickych
poziadaviek na pokrocilé asistenéné systémy nachadzajuce sa v tychto vozidlach. Nasou
ulohou bolo preverit’, ¢i sGicasne institaty trestného prava umoziuju zabezpeCovanie
a ziskavanie informdcii a dokazov z automatizovanych vozidiel, resp. v nich zabudova-
nych asisten¢nych systémov na ucely trestného konania a identifikovat’ pripadné problé-
my v tomto smere vratane moznosti ich rieSenia.

V ramci prispevku sme poukazali na mozné problémy spojené s procesom ziskavania
a nasledného zaistovania dokazov z asisten¢nych systémov automatizovanych vozidiel,
resp. samotnych plne automatizovanych vozidiel, ktoré vychadzaji najmé z charakteru
a formy zaistovanych udajov. Tieto problémy maju vSak skor technicky ako pravny cha-
rakter.

Z nasho pohladu stcasna trestnopravna Uprava zaistovacich instititov vo vztahu
k moznosti zaistovania elektronickych dokazov z v stcasnosti prevadzkovanych auto-
matizovanych vozidiel a ich systémov, najmé vo vztahu k dokazovaniu dopravnych ne-
hod, sa momentalne javi ako dostato¢na a umoziujica aj zaistenie takychto udajov aj
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v budtcnosti (aj s ohl'adom na prijatie nariadenia o e-evidence). Uvedené vsak bude do
znacnej miery zavisiet’ od technického pokroku a rozvoja pokrocilych asistencnych sys-
témov a od toho sa odvijajucich sposobov, ako sa bude technicky mozné dostat’ k potreb-
nym udajom. V tomto smere je potrebny legislativny vyvoj, a to s cielom napriklad za-
vedenia povinnosti umiestnenia do automatizovanych vozidiel a plne automatizovanych
vozidiel okrem systému EDR aj systém DSSAD vratane presne stanoven¢ho rozsahu,
formétu a charakteru zaznamenavanych tidajov, aby mohli byt’ nasledne dostupné OCTK
a sidom na ucely trestného konania po splneni zékonnych predpokladov.

Osobitne boli z nasej strany prezentované pravne limity (najméa z pohl'adu prava EU)
tykajice sa pouzivania systémov umelej inteligencie v automatizovanych vozidlach
z hl'adiska ich mozného vyuzivania na profilovanie osoby za ti€elom zistenia, ¢i sa stane
pachatel'om trestného ¢inu. alebo v pripade ich vyuzivania na biometrick(l kategorizaciu
0s0b alebo biometricku identifikaciu osob v redlnom Case.

Vo vztahu k vyuzivaniu automatizovanych vozidiel a ich asisten¢nych systémov ako
dokazov, resp. ako zdrojov dokazov v trestnom konani v buducnosti je z nasho pohl'adu
nevyhnutna d’alsia legislativna adaptacia a interdisciplinarna spolupraca, ktora zohl'adni
najnovsie technologické trendy a ich mozné konkrétne pravne dosledky, najmé v pripade
zavadzania plne automatizovanych vozidiel do prevadzky. Pdjde nielen o rieSenie otazok
zasahovania systémov obsiahnutych v tychto vozidlach do zakladnych prav a slobod
0s0b vyuzivajucich tieto vozidla alebo osob, ktoré s nimi prichadzaju do styku, a to vra-
tane ochrany osobnych udajov, ale aj otazky spojené s pouzivanim umelej inteligencie
ako takej (napr. z hl'adiska zodpovednosti za sposobent1 $kodu alebo trestny ¢in).
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